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1. UvVOD

Republika Slovenija, Ministrstvo za Infrastrukturo, zanj Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo,
je investitor v projekt »nadgradnja ZelezniSke infrastrukture na obmocju Zelezniske postaje Ljubljana«
(ZOLP-1) in v projekt »nadgradnja zelezni$ke infrastrukture na Zelezniskem obmo¢ju ljubljanskih postaj
brez postaje Ljubljana« (ZOLP-2). Nadgradnja Zeleznidke infrastrukture »7eleznikega obmogja
ljubljanskih postaj« vkljuCuje nove signalnovarnostne in telekomunikacijske naprave za vodenje
Zelezniskega prometa na obmocju Zelezniske postaje Ljubljana ter Zelezniskih prog na celotnem
obmocdju Slovenije, za katere je potrebno zagotoviti prostor za vgradnjo. Ker vodenje Zelezniskega
prometa predstavlja operacije varnostne kriti¢nosti je za te naprave potrebno in predvideno paralelno
delovanje obstojecih in novih naprav (obstojeci center vodenja prometa na severni strani Zelezniske
postaje mora delovati do zacetka obratovanja novega centra, ki je predmet natecaja).

SZ-Infrastruktura d.o.o. je podjetje, ki opravlja dejavnosti vzdrievanja, obratovanja in obnavljanja
javne Zelezniske infrastrukture ter izvaja druge naloge upravljavca javne Zelezniske infrastrukture. SZ-
Infrastruktura bo glavni uporabnik nacrtovanega novega centra vodenja Zelezniskega prometa.

Novi objekt oz. center vodenja Zelezniskega prometa bo umeséen na juzno stran ljubljanske Zelezniske
postaje, med Masarykovo cesto in Zelezniske tire (med podaljskom Metelkove in NjegoSeve ceste).
Odlok o zazidalnem nacrtu za obmocje Potniskega centra Ljubljana predvideva odstranitev obstojecih
objektov javne Zelezniske infrastrukture (JZI) na Masarykovi (garaze, varovano skladii¢e, objekt v rabi
razliénih nadzornistev SZ-Infrastruktura, vsi dotrajani) in omogoca gradnjo novih objektov. Obstoje¢
objekt centralne postavljalnice (CP) Ljubljana na severni strani postaje, v katerem se danes odvija
vodenje Zelezniskega prometa, je dotrajan, kapaciteta objekta je nezadovoljiva za vgradnjo novih
signalnovarnostnih in telekomunikacijskih naprav.

Investitor v sklopu projekta ZOLP naértuje gradnjo novega objekta javna Zelezniske infrastrukture (JZ1),
Centra za vodenje Zelezniskega prometa, v katerega bi vgradil nove naprave, potrebne in predvidene
z nadgradnjo Zelezniske infrastrukture na obmocju celotne Slovenije in preselil obstojece sluzbe
upravljavca JZI (SZ infrastruktura) iz razli¢nih lokacij. Ta objekt je predviden na obmo¢ju zazidalnega
nacrta PotniSkega centra Ljubljana, v prostorski enoti B7, del B7;.
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Slika 1 Pogled na nacrtovano koncno ureditev obmocja Zelezniske postaje Liubljana. Vir Sadar+Vuga
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1.1. Predmet natecaja

Sluzbe SZ Infrastrukture, d.o.o. trenutno delujejo na razliénih lokacijah v Ljubljani, v objektih oz.
prostorih, ki so ve¢inoma neprimerni, tako s funkcionalnega kot tehni¢nega vidika. Narocnik zato
namerava zgraditi nov objekt JZI, Center za vodenje Zelezniskega prometa, na obmo¢ju Potniskega
centra Ljubljana, ki bo na enem mestu zdruzil vse sluzbe SZ Infrastrukture, d.o.o, ki so sedaj na obmog¢ju
Ljubljane.

Predmet natecaja je zasnova novega objekta Centra za vodenje Zelezniskega prometa (v nadaljevanju
CVP), pripadajoce podzemne garaZe in zunanje ureditve na delu obmocja Potniskega centra Ljubljana.
Z natecCajem Zeli investitor pridobiti funkcionalno, tehnolosko, arhitekturno in konstrukcijsko
najprimernejSo zasnovo, ki bo bodoc¢im uporabnikom omogocila ustrezne tehnicne in prostorske
pogoje za opravljanje vodenja Zelezniskega prometa.

Arhitekturna zasnova nove stavbe naj s svojo pojavnostjo odraza funkcionalni pomen stavbe, ki bo
predstavljal enega najpomembnejsih in najbolj varovanih objektov za vodenje ZelezniSkega prometa v
Sloveniji. Stavba naj bo prilagojena predvsem njenim uporabnikom, ki bodo v njej prezivljali veliko ¢asa
na zahtevnih delovnih mestih, povezanimi z vodenjem prometa.

Prometna ureditev naj se navezuje na prometno ureditev iz Zazidalnega nacrta za obmocje. Pritem je
potrebno upostevati varnostne rezime, ki veljajo za uporabnike nove stavbe CVP in pri uvozno/izvozni
klancini ustrezno urediti kontrolirane dostope do parkirnih mest in drugih prostorov, namenjenih
stavbi CVP.

Predmet zunanje ureditve predstavljajo zelene in tlakovane povrsine okrog objekta, ki naj bodo
oblikovane kvalitetno in sodobno.

o
s

Slika 2 Prikaz lokacije na obmodju ljubljanske Zelezniske postaje. Vir Google Maps
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1.2.Namen in cilji natecaja

Namen natecaja je pridobiti strokovno najprimernejso resitev za celovito, funkcionalno, prepoznavno,
tehnolosko napredno in hkrati racionalno arhitekturno zasnovo za novi Center za vodenje Zelezniskega
prometa (CVP) vkljuéno s podzemnimi etazami ter za zunanjo in prometno ureditvijo.

Glavni cilji:

- pridobiti reSitve za gradnjo kakovostnega in funkcionalno zasnovanega objekta za vodenje
Zelezniskega prometa z upoStevanjem ciljev, namena in doseganjem zahtevane koliCine in strukture
programa, upostevanjem specifi¢nih programskih in tehnoloskih potreb, upostevanjem varnostnih
rezimov posameznih sluzb oz. programskih sklopov, funkcionalnosti in racionalnosti tlorisnih
zasnov,

- kakovostno arhitekturno in prostorsko zasnovo z jasnostjo in izvirnostjo izraza, kakovostno zasnovo
fasadnega ovoja, odnosom novega objekta do SirSega grajenega prostora (obstojecega in
predvidenega), s kakovostno celotno zasnovo odprtega prostora in celotne podobe obmogja,

- zasnovo za trajnosten in kakovosten objekta skladen s prostorsko in drugo zakonodajo.

Slika 3 Pogled na predmetno obmocdje. Vir Google Maps.

Natecajna naloga opredeljuje izhodis¢a in usmeritve za izdelavo natecajne resitve za CPV.
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2. NATECAJNO OBMOCJE

Natecajno obmocje se nahaja na severovzhodnem robu mestnega sredisc¢a Ljubljana, na delu obmocja
Potniskega centra Ljubljana, v bliZini Glavne avtobusne in Zelezniske postaje. Obmocje spada v
katastrsko obcino Tabor.

Obmocje se nahaja neposredno ob Zelezniskih tirih, vzporedno z Masarykovo cesto. Obravnavano
obmocje nadrtovane prostorske ureditve (natecajno obmocje) obsega parcele v k.o. Tabor (1737):
2106/35-del, 2124, 2125/1, 2126/1, 2123/1-del, 2106/40, 2106/63-del, 2106/61-del, 2106/39-del,
2128, 2159, 2129-del.

Natecajno obmoéje obsega cca. 5.500 m2.

Za natecajno obmodje je v veljavi Zazidalni nacrt za obmocje PCL (Ur I. RS, $t. 107/06, 83/08, 43/09,
78/10 in 109/11). Obmocje gradnje obravnavanega objekta se nahaja v prostorski enoti P7.

......

] 5,

Slika 4 Prikaz natecajnega obmocja na katastrskem nacrtu. Vir GURS.
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3. ZNACILNOSTI NATECAIJNEGA OBMOCIA

3.1.Zgodovinski razvoj Zelezniske postaje

JuZna Zeleznica, 577 km dolga dvotirna Zelezniska proga, je povezovala Dunaj in Trst, ki je bil glavno
pristanis¢e tedanje Avstro-Ogrske. Gradnjo proge so zaceli leta 1839, tri leta kasneje je bil zgrajen
odsek Dunaj-Gradec, leta 1846 je bila slavnostno odprta proga med Gradcem in Celjem, v Ljubljano pa
je prvi vlak z vagoni pripeljal 18. avgusta 1849, na rojstni dan cesarja Franca JoZefa I.
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Slika 5 Zemljevid trase JuZne Zeleznice med Ljubljano in Trstom (1850). Vir Zem//ewdl slovenskega ozemlja.

Odsek med Ljubljano in Trstom je bil najteZavnejsi, saj so naleteli na zahteven teren Ljubljanskega barja
in Krasa. Kljub preucevanju drugih moZnosti, ki bi se ognile Krasu, so se v Ljubljani leta 1849 pod
vodstvom Carla Ghege odlocili za krasko varianto. Pomemben inZenirski doseZek je prav gotovo
predstavljal Borovniski viadukt, ki je bil dolg 561 m in visok 38 m, zgrajen po nacrtih Ghege. Viadukt je
bil moc¢no poskodovan v 2. svetovni vojni, ¢ez nekaj let po vojni pa so ga dokoncéno odstranili. Odsek
med Ljubljano in Trstom so uradno odprli 27. julija 1857, v navzocnosti Stevilnih uglednih oseb, na celu
s cesarjem Francem Jozefom.

Slika 6 Izvirni nacrt Carla Ghege za Borovniski viadukt iz /eta 1850. Vir Arhiv Republlke Slovenije.

Za lokacijo Zelezniske postaje v Ljubljani je bilo izbrano obmocje v izteku tedanje Blatne vasi (priblizno
obmocje danasnje Kolodvorske ulice) in Dolgih njiv nad Kravjo dolino (priblizno nad danasnjo
Trubarjevo ulico). Lokacija v bliZini starega mestnega jedra je bila primerna predvsem zaradi dobre
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dostopnosti, nemotecega hrupa in vrveZa. Gradnja dvonadstropnega postajnega objekta se je zacela
leta 1847 in je bila dograjena 18. aprila 1848. Gradnjo postaje sta prevzela podjetnika Benjamin Pichler
in JoZe Stare, nadzornik gradnje je bil inZenir gradnje proge Zidani Most—Ljubljana, Ferdinand Hoffman.

V osnovi je zgradba enaka Se danes, le zvonik z uro je bil po potresu 1895 na novo zgrajen. Na mestu
sedanjega pokritega perona je stala zidana in pokrita lopa (dolga 90 metrov), v katero sta vodila tira za
potniske vlake. Ta lopa je ostala vse do Siritve postajnih naprav leta 1863. Ob prevzemu lastnistva
postaje s strani Druzbe JuZne Zeleznice je ta leta 1863 locila potniski del postaje od tovornega.

LJUBLEJANA. —— Glaynt Kolodyor

Slika 8 Na razglednici ljubljanski kolodvor iz leta 1930, avtorica Marija Ticar.

Uradna otvoritev je bila 16. septembra 1849. Pred tem je bilo kar nekaj poizkusnih vozenj. VoZnja je
bila posvecena mlademu cesarju, ki je ta dan praznoval 19. rojstni dan. Vlak je potreboval stiri ure in
pol, da je prispel na cilj. (Brilej, 1999)
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Slika 9 Prihod prvega viaka v Ljubljano, 16. september 1849. vir: Brilej, 1999

Postaja se je raztezala od sedanje Dunajske ceste do Metelkove ulice v dolZini 820 m, Sirina pa se do
danes ni spreminjala. Leta 1863 so Zelezniske tire podaljsali proti vzhodu na skupno dolZzino 1200 m
vse do Smartinske ceste.

Kasneje se je sama Zelezniska postaja posodabljala. Zgrajen je bil podvoz Dunajske ceste v neposredni
blizini, elektrifikacija Zelezniskih tirov, podhod za potnike oz. dostop do tirov, severni podaljSek
podhoda na Vilharjevo, ...

Neposredno posodobitve na natecajno obmocje niso imele vpliva, to se je razvijalo preteZno kot s
stavbami podpornega programa za samo delovanje Zelezniskega prometa.

Leta 2001/2 organiziran Mednarodni javni, anonimni enostopenjski programski urbanisti¢ni natecaj s
povabljenimi udeleZenci za obmocje potniskega centra Ljubljana (PCL) je v okviru prvo nagrajene
resitve (Klanjséek, Pavlin, Vrhovec) prinesel tudi urbanisticno zasnovo za natec¢ajno obmocje.
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Slika 10 Najvisje nagrajeni elaborat 06931 (avtorji: Klanjs¢ek, R., Pavlin, K., Vrhovec, A.,). Vir: Potniski center
Ljubljana: Mednarodni programski urbanisti¢ni natecaj, 2002, Author(s): Matej NIKSIC, Source: Urbani Izziv, Vol.
13, No. 2, Izgrajevanje Mesta / Building The City (december 2002), pp. 20-25.

Izhodis¢éna natecajna resitev je bila v naslednjih letih nadgrajena in spremenjena na osnovi priporocil
natecajne komisije ter aktualnejSih vhodnih podatkov.
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Slika 11 Dopolnitev nateéajne resitve, Real enginee

Leta 2006 je bil sprejet Odlok o zazidalnem nacrtu za obmocje Potniskega centra Ljubljana (Uradni list
RS, $t. 107/06), ki je bil kasneje veckrat spremenjen in predstavlja danasnje izhodisce za urbanisti¢no
zasnovo natecajnega obmocja.

3.2.Razvoj Zelezniske signalizacije

Zeleznigka signalizacija je sistem, ki se uporablja za nadzor gibanja Zeleznidkega prometa. Veéina oblik
nadzora vlaka vkljucuje prenos pooblastil za voZznjo od oseb, ki so odgovorne za posamezen odsek
eleznidkega omreZja (npr. prometnik ali nacelnik postaje), do oseb, ki upravljajo z vlakom. Ze od
svojega zaCetka je Zeleznica uporabljala razlicne signalne metode za komunikacijo z lokomotivskimi
posadkami, da bi se zascitili pred morebitnim tréenjem. Ko se je Zelezniski promet povecal, je vec vlakov
zacelo uporabljati isto progo. Posledi¢no se je pojavila potreba po strozjem nadzoru prometa in razvil
se je koncept »blokade«. Blokirni sistem je linijo proge razdelil na manjSe segmente, ki jih je bilo
mogoce krmiliti s signali. To je pomenilo, da bodo v dolo¢enem intervalu vzdolZz dane proge zgodnji
verizni in krogli¢ni signali postavljeni za zavarovanje odseka proge skupaj z operaterjem, ki bo vzdrzeval
signal. Medtem ko je en vlak sprostil del proge, je drugi vlak ¢akal na signal, da se sprosti. Ko je prvi
vlak del proge sprostil, je bil signal dvignjen in je drugi vlak lahko nadaljeval pot po progi. Pojav
elektricnega omreiZja je vodil do izuma kodiranega tirnega tokokroga, ki je uporabljal skupna nacela
prevodnosti. Skatla z vezji in elektromagneti, imenovana "rele", je bila name$¢ena na vsakem koncu
odseka proge. Vsaka tirnica je bila nato elektrificirana z dovedenim tokom. Na koncu vsakega odseka
proge ali »bloka« je bil med tirnice namescéen trak izolacije, tako da je naslednji blok lahko imel svoj
tokokrog in ni motil tokokrogov okoliskih blokov. Ko je vlak zapeljal v elektrificirani blok, bi tokokrog iz
ene tirnice potoval preko jeklenih osi vlaka do druge tirnice in ustvaril povezavo. Releji bi nato zaznali
izgubo elektrike in vrsta elektromagnetov bi se razmagnetila. To je ustvarilo novo vezje, ki je nato
usmerilo mo¢ na Zelezniski signal, le ta pa je zavrtel vrtis¢e in osvetlil leCo signala iz zelene v rdeco.
Tako so nastala elektrificirana blokovska ozemlja, ki se uporabljajo Se danes.

Nekatera obmocja tirov so imela vec kot en tir, pri éemer so tiri Sli v razli¢ne smeri. Za nadzor teh smeri
so na Zeleznici uporabljali prepletene stolpe s posadko. Vsak stolp je dobil dve ¢rki za identifikacijo na
telegrafski Zici. Crke so obi¢ajno imele neko povezavo zimenom mesta, vendar so bile razvri¢ene tako,
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da jih niso zamenjali z drugimi ¢rkovnimi kodami, ki so se uporabljale na telegrafu. Vsak operater stolpa
je bil odgovoren za ro¢no zamenjavo ustreznih tirov in telegrafiranje dispecerju, ko je dolocen vlak
peljal mimo.

Sredi 20. stoletja so v ZDA razvili centraliziran sistem nadzora prometa - CTC. To je predstavljala velika
konzola z nizom ¢rt, ki so prikazovale tire, kretnice in druge strukture tirov. Na vsakem tirnem stikalu,
prikazanem na konzoli, je bila majhna Zarnica in majhen vzvod. Ko je Zarnica zasvetila, je to pomenilo,
da je vlak zasedel dolo¢en "blok". Ce je konéni cilj vlaka zahteval prestop na drug tir, je lahko
upravljavec, ki je bil kilometre stran, preprosto obrnil rocico ali pritisnil gumb in v trenutku je signal
ustvaril impulz v relejno omarico, ki je nato pognala motor in preklopila tir. Z novo tehnologijo signalni
stolpi s posadko niso bili ve¢ potrebni, Zelezniska podjetja pa so zacela rusiti nekatere od teh stolpov
in namescati konzole za nadzor prometa na centraliziranih lokacijah. Z nekaj tehnoloskega napredka v
samih signalnih sistemih so vlaki Se danes vec¢inoma odpremljeni na ta nacin.

Slika 12 Primer sodobnega centra za nadzor prometa (CTC). Vir Google.
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s B =2

Slika 14 Pogled na delovno mesto prometnika »v prvi vrsti«.

“ostojna.
3.3.Signalna varnost

Uporaba Zelezniskih signalnovarnostnih naprav (SV) omogoca hitro, racionalno in predvsem varno
vodenje Zelezniskega prometa.

Signalno varnostne (SV) naprave so tehni¢na sredstva, s katerimi se v ZelezniSkem prometu zavarujejo
kriticna mesta (kretniSka podrocja oz. postaje, odprto progo med postajami, krizanja Zelezniskih prog
s cestami v istem nivoju, ipd.) in s tem zagotavljajo varnost prometa, poleg tega pa omogocajo
centralno in s tem optimalno vodenje Zelezniskega prometa na vecjih podrocjih.

Signalnovarnostne naprave v veliki meri razbremenjujejo prometno osebje rutinskih postopkov,
najpomembnejse pa je, da je s tehni¢nimi sredstvi in logi¢nimi operacijami bistveno zmanjsan vpliv
tako imenovanega »Cloveskega dejavnika«, ki je sicer najpogostejsi vzrok ogrozanja varnosti, kar v
skrajnih primerih privede do $kodnih dogodkov.

Signalnovarnostne naprave so, poenostavljeno gledano, svetlobni ali likovni signali ob progi, ki so preko
centralne naprave v medsebojni odvisnosti in odvisnosti s kretnicami in drugimi napravami v voznih
poteh, po katerih bo vozil vlak. Signali sluZijo za sporazumevanje med strojevodjo vlaka in prometnim
osebjem, ki vodi Zelezniski promet. Z njimi se prikazujejo signalni znaki za dovoljeno ali prepovedano
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voznjo vlakov ter znaki za dovoljeno voZnjo z redno ali zmanjsano hitrostjo, odvisno od poloZaja in
geometrije proge, oblike vozne poti (v premo ali v odklon), prometne situacije, ipd.

3.4.Sistem ERTMS

Sistem ERTMS (The European Railway Traffic Management System) je evropski sistem za nadzor vlakov
in je namenjen nadomestitvi obstojecih sistemov po Evropi. Skoraj vsaka drZava ima namrec svoj
sistem upravljanja vlakov v svojem omreZju, kar povzroca tezave pri cezmejnem prometu. S tem
Zelezniski promet izgublja konkurenénost v primerjavi s cestnim prometom. Da bi odpravili neenotnosti
je UNIFE (ZdruZenje evropske Zelezniske industrije) razvilo projekt ERTMS, ki poleg poenotenja sistema
prinasa Se pomembne prednosti glede stroskov vzdrZevanja, izboljSano varnost, zanesljivost, to¢nost
in prometno zmogljivost.

ERTMS je sestavljen iz dveh osnovnih delov, in sicer:

- ETCS, Evropski sistem za nadzor vlakov (European Train Control System)

- GSM-R, radijski sistem za zagotavljanje govorne in podatkovne komunikacije med postajo in vlakom,
ki temelji na standardnem GSM-u in uporablja frekvence, rezervirane za Zeleznisko uporabo posebnih
in naprednih funkcij

Sistem ERTMS je eden od ukrepov vzpostavitve notranjega trga Evropske unije za zagotavljanje
interoperabilnosti evropskega Zelezniskega omrezja. To pomeni zagotavljanje enakih prevoznih
standardov kot so osna obremenitev, prosti profil, vozna mreza, operativho vodenje Zelezniskega
prometa in poenotenje tehnicnih sredstev za nadzor in vodenje vlakov.

Namen projekta ERTMS/ETCS - European Railway Transportation Management System/ European
Train Control System je izgradnja in vzpostavitev enotnega in standardiziranega podsistema, ki
zagotavlja interoperabilnost signalizacije in komunikacij na evropskih Zelezniskih omrezjih.

Trenutno imajo drzave €lanice vgrajene nacionalne sisteme za nadzor in vodenje vlakov (ve¢ kot 20
razlicnih nacionalnih sistemov), ki onemogocajo neprekinjen ¢ezmejni Zelezniski promet, saj je treba
zaradi tega menjati lokomotivo ali na lokomotivo vgraditi drage nacionalne sisteme za nadzor in
vodenje vlakov. Z uvedbo sistema ETCS bo omogocen cezmejni Zelezniski promet brez ustavljanja
vlakov na meji, kar bo pomenilo dodatno konkurenéno sposobnost tako v tovornem kot tudi potniskem
prometu, saj se bo zmanjsal potovalni ¢as zaradi neprekinjenega ¢ezmejnega prometnega toka, prav
tako pa se bodo zmanjsali tudi stroski Zelezniskega prometa.

V Sloveniji se v zadnjem desetletju postopoma uvaja sistem ERTMS/ETCS, ki nadomesca starejse
razlicne sisteme na posameznih progah. Komunikacijsko omreZje GSM-R je names$c¢eno po celotnem
omrezju Slovenije in sluZi trenutno zgolj za zvo¢no komunikacijo med strojevodjami in nadzorom
vodenja prometa. ETCS je vzpostavljen na progah od SeZzane do Hodo3a in Koper — Divaca verzije 2.3.0.d
in Dobova — Zidani Most ter Race - Hoce verzije 3.4.0 pri ¢emer je na odseku Maribor Tezno — Sentilj —
drZavna meja Se v gradniji.

Izgradnja predmetnega centra vodenja Zelezniskega prometa bo omogocila racionalnejSo uvajanje
ERTC in izvajanje vodenja Zelezniskega prometa v prihodnje.
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3.5. Danasnje stanje na natecajnem obmocju

vvvvv

Metelkove ulice. Trenutno so na natecajnem obmocju stavbe, ki se uporabljajo za namen skladisca,
opravljanja storitveno obrtnih dejavnosti in kot turisticne namestitve. Vsi objekti so v precej slabem
stanju in nimajo posebne arhitekturne ali urbanisti¢ne kvalitete.

Neposredno ob obmocdju so prisotni razlicni programi, ki med drugim zajemajo drzavne institucije
(Ministrstvo za izobraZevanje, znanost in Sport, Ministrstvo za kulturo), Zdravstveni dom Ljubljana,
Kulturno in umetnisko sredis¢e AKC Metelkova in Stevilne stanovanjske predele.

Juzni del obmocja je prometno zelo obremenjen, saj se proti vzhodu Masarykova cesta naveZe na
Smartinsko cesto, ki je ena od mestnih vpadnic in povezava do trgovskega centra BTC. Dostop do

vvvvv

Na lokaciji je razvita vsa potrebna gospodarska javna infrastruktura.

Teren na SirSem obmocju je razmeroma raven, od severa (od Zeleznice) proti jugu rahlo pada in leZi na
nadmorski visini od cca. 296.44 - 295.96 m.n.v.

15

natecajna naloga za Center za vodenja Zelezniskega prometa



3.6.Pogledi

Slika 15 Prikaz pogledov fotografij na obmodje.

Slika 6 Pogled

natecajna naloga za Center za vodenja Zelezniskega prometa
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Slika 17 Pogled B

Slika 18 Pogled C
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Slika 19 Pogled D

Slika 20 Pogled E
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S/}l_(a Pogled F
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3.7.Lastnistvo

Zemljis¢a v natecajnem obmocju so v neposredni ali posredni lasti investitorja oz. Republike Slovenije.

s obmodje urejanja (5498 m2)
- gradbena meja v pritli¢ju
gradbena meja v nadstropju
Republika Slovenija- SZ infrastruktura = za¢asni upravijalec
SZ- Potnigki promet

EE—

.

[E—

|| siovenske zeleznice do.o.
[T Masarykova rezidence
|| Mestna obéina Liubljana
[

Republika Slovenija - Ministrstvo za pravosodje = dokonéni upravijalec
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3.8.Omreija gospodarske javne infrastrukture

a . i
ot e SESSS il ‘ !

Slika 22>Pr‘ikaz poteka javne korhuna/ne infrastrukture. MOL OPN.

3.9.Prometna opremljenost obmoc¢ja

)

Slika 23 Shema cestnega omreZja. MOL OPN.

natecajna naloga za Center za vodenja Zelezniskega prometa

21



3.10.Prostorski rezimi

Narava
Na obmocju ni varovanih prvin s podrocja ohranjanja narave.

Kulturna dediscina

Celotno nate¢ajno obmogje je varovano kot naselbinska dedii¢ina Ljubljana - Mestno jedro z ESD 328.
Obravnavano obmocje ima evidencno stevilko 328 in lezi na obmocju naselbinske dediscine.

Slika 24 Obmodja kulturne dedis¢ine, MOL OPN.

Pri naselbinski registrirani kulturni dediscini se ohranjajo varovane vrednote, kot so:

naselbinska zasnova (parcelacija, komunikacijska mreza, razporeditev odprtih prostorov naselja),
odnosi med posameznimi stavbami ter odnos med stavbami in odprtim prostorom (lega, gostota
objektov, razmerje med pozidanim in nepozidanim prostorom, gradbene linije, znacilne
funkcionalne celote),

prostorsko pomembnejse naravne prvine znotraj naselja (drevesa, vodotoki in podobno),
prepoznavna lega v prostoru oziroma krajini (glede na reliefne znacilnosti, poti in podobno),
naravne in druge meje rasti ter robovi naselja,

podoba naselja v prostoru (stavbne mase, gabariti, oblike stresin, kritina),

odnosi med naseljem in okolico (vedute na naselje in pogledi iz njega),

stavbno tkivo (prevladujoc stavbni tip, namembnost in kapaciteta objektov, ulicne fasade in
podobno),

oprema in uporaba javnih odprtih prostorov,

zemeljske plasti z morebitnimi arheoloskimi ostalinami.

Vodni viri
Obmocje spada pod vodovarstveno obmodje Ljubljansko polje, ki ima oznako rezima IllIA, kar je
podobmocdje z milejsSim vodovarstveni rezimom.
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Slika 25 Vodovarstvena obmocja. MOL OPN.

Podzemne vode

Celotno obmocje spada v obmocje B »Visoka savska terasa«. Na tem obmocju je gradnja pod nivojem
terena dopustna le, ¢e se z geolosSko geomehanskim elaboratom dokaze, da taka gradnja ne bo imela

negativnih vplivov na okolje in na sosednja obmocja in objekte.

Poplave, erozija
Obmocje ni poplavno oz. erozijsko ogrozeno.

Potresi
Za obmocje velja pospesek tal (g) s povratno dobo 475 let 0,285.
Podatek je orientacijski.

Slika 26 Prikaz potresno nevarnih obmocij. MOL OPN.
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Hrup
OZje obmocje spada v lll. obmocje varstva pred hrupom (OPN MOL). Celotno oZje obmodje je v
obmodju preseganja hrupa za lll. obmocje.

Slika 27 Karta hrupa. MOL OPN.

Pri zasnovi je potrebno uposStevati obremenjenost prostora s hrupom in s smiselno zasnovo
minimalizirati negativne vplive Ze z zasnovo oz. z ukrepi na nivoju arhitekturne zasnove.

Obramba
Celotno obmocje spada v SirSe varovano obmocje komunikacijske infrastrukture za potrebe obrambe.
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4. POVZETEK PROSTORSKEGA AKTA
4.1.Veljavni prostorski akti

Za obmocje velja Odlok o zazidalnem nacrtu za obmocje PotniSkega centra Ljubljana, Uradni list RS, §t.
107/06, 83/08, 43/09, 78/10, 109/11 in 42/18 (v nadaljnjem besedilu: ZN PCL).

Celotno besedilo ZN PCL je dostopno na povezavi (neuradno precis¢eno besedilo)
https://www.ljubliana.si/assets/OUP-Akti/PPA/2006-107-4601-NPB5.pdf

Pri pripravi natecajnih predlog je potrebno upostevati ZN PCL v celoti in pripraviti natecajno reSitev,
ki je skladna s prostorskim aktom v celoti. Izvle¢ek bistvenih dolocil je pripravljan z namenom
opozoriti zgolj na klju€ne zahteve prostorskega akta.

Zazidalni nacrt obsega prostor med Dunajsko cesto, Trgom OF, Masarykovo cesto, Vilharjevo in
Smartinsko cesto. Vklju¢uje tudi del obmoéja Gospodarskega razstavi$¢a in park juino od Trga OF.
Ureditveno obmocje je razdeljeno na 16 prostorskih enot. Objekt B7; se po obstojeCem zazidalnem
nacrtu nahaja znotraj prostorske enote z oznako P7. V nadaljevanju so navedeni ¢leni, ki se navezujejo
na obravnavan objekt B71 oz. prostorsko enoto P7.

4K+P+5 4K+P+1

max 10m

max 24m

A7
4K+P+22

¢ [ e ) : i
/ N - Te .
A ¥ '/ | ! 1 s —:.t*";," . e §

Slika 28 Prikaz nteéajnega obmodja (rdeca ¢rta) in kIjEnih graficnih elementov zazid.
posnetku (GURS).

alnega nacrta na ortofoto
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https://www.ljubljana.si/assets/OUP-Akti/PPA/2006-107-4601-NPB5.pdf

4K+P+24
max, 72m (od viSinske kote +306,80m)

/B4
/o aK+P+7 ~BT2
A6 /o madim / aK+P+5 ”’,’7873
: / max 24m 3K+P+3
/ :ﬂ:; F;;:] “‘FB 7 | max. 20m
[ ' [/ AK+P+1
[ max.10m
/ o 306,80 |

/é ~— +0,00=296,80

Slika 29 Prerez iz zazidalnega nacrta skozi objekt B71 in B7 ter sosednje objekte.

4.2.1zvlecek bistvenih dolocil iz veljavnega prostorskega akta

8. clen (opis resitev nacrtovanih objektov)

Vzhodno od obstojece Zelezniske postaje je nova zazidava izoblikovana s stavbami poslovnega in

trgovskega znacaja in deloma stanovanjskimi objekti. Objekti, ki so bolj oddaljeni od Zelezniskih tirov,

50 namenjeni stanovanjem. Taka tipologija objektov oblikuje gabaritno uravnoteZeno severno oziroma

juzno obrobje Masarykove in Vilharjeve ceste, katerih bulvarski znacaj poudarja bogata drevoredna

ozelenitev.

Nacrtovani posegi, predvidene dejavnosti in zmogljivosti

Ureditveno obmocdje je razdeljeno na 16 prostorskih enot (P), ki so namenjene predvsem gradnji

objektov. Prostorske enote P1, P2, P3a, P3b, P5 in P12a tvorijo vsebinsko ali gradbeno zakljuceno

celoto, kjer je moZen medsebojni preplet predvidenih dejavnosti in njihovih zmogljivosti.

V celotnem ureditvenem obmocju so dopustni naslednji posegi:

- gradnja in rekonstrukcija objektov in naprav prometne, energetske, komunalne in druge
gospodarske infrastrukture in zaklonisca,

- urejanje zelenih in utrjenih povrsin,

- odstranitev obstojecih naprav in objektov,

- sanacija in priprava stavbnega zemljisca.

V prostorski enoti P7 so nacrtovani tudi naslednji posegi:

- gradnja objektov in podzemnih garaz,

- gradnja brvi /nadhoda za pesce.

Prostorska enota P7 ima predvidenih okvirno 61.400 m2 nadzemnih bruto etaZnih povrsin (BEP), v

katerih so dopustne trgovsko-gostinske dejavnosti, poslovno-upravne dejavnosti, rekreacijske,

razvedrilne in kulturne dejavnosti, bivanje (do 40 % nadzemnih BEP prostorske enote, za stanovanja naj

se uporabijo predvsem povrsine v stolpnici A7) in okvirno 60.800 m2 podzemnih BEP za garaZe in ostale

dejavnosti, dopustne v tej prostorski enoti.
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10. clen (lokacijski pogoji in usmeritve za projektiranje in gradnjo)

Tlorisni obseg objektov:

- Prostorska enota P7:

Tlorisna kompozicija je oblikovana kot kompleksen volumen, sestavljen iz manjsih enot, naloZenih vrh
enotne strehe, ki meandrira v prerezu. Na juZni strani se dviguje neboticnik, ki predstavlja visinski
poudarek v prostoru.

—objekt B7: 244 m x 60 m

—objekt B71: 40 m x 22 m

—kletna etaZa: 280 m x 74 m

Skupna dolocila:

Pri objektih, ki so nepravilnih oblik, je upoStevana najdaljsa stranica objekta oziroma njegov maksimalni
razpon

EtazZnost in visine objektov:

- Prostorska enota P7:

— objekt B7: 4K+P+1, h = maksimalno 10 m

— objekt B71: 4K+P+7, h=maksimalno 31 m

Maksimalna visina je maksimalni visinski gabarit objekta nad terenom, ki je dolocen z najvisjo tocko
venca objekta, nad to koto je dovoljena le izvedba stresne konstrukcije, svetlobnikov, tehni¢nih naprav,
strojnih instalacij in telekomunikacijskih naprav, ni pa dovoljena ureditev mansarde. Kote terena so
absolutne visinske kote, kjer je relativna kota + 0.00, dolocene v graficnem delu odloka za vsako
prostorsko enoto posebej.

Idejna visinska regulacija

Zunanja ureditev se prilagodi terenu in visinskim potekom obodnih cest. Kota finalnega tlaka v pritlicju
objektov je razvidna iz graficnih kart: »3.1 Zazidalna situacija z nacrtom zelenih povrsin — nivo terena
M 1:1000« in »3.5 Prometno tehnicna situacija in viSinska regulacija«.

Odstopanje pri doloceni visinski koti objektov je 0,50 m. Pri viSinski regulaciji zunanje ureditve in
objektov je treba upostevati neovirano dostopnost za vse uporabnike. Podrobna dolocitev visinskih kot
terena se izvede v fazi izdelave projektne dokumentacije.

Oblikovanje objektov

Fasade morajo biti izvedene s kvalitetnimi trajnimi materiali. Novi objekti v prostorskih enotah morajo
biti oblikovani usklajeno. Strehe novih objektov in nadzidav v prostorskih enotah P1, P2, P5, P6, P7, P9,
P10, P11 in P12a so lahko ravne, eno ali veckapne z naklonom do 6°. Ravne strehe naj bodo preteZzno
izvedene kot terasne zelene povrsine. Dovoljena je zascita vhodov z nadstreski. Strehe nadstreskov so
lahko ravne, eno- ali veckapne z naklonom do 6°.

PoloZaj in dimenzije objektov ter idejna visinska regulacija so podrobneje razvidni iz graficnih kart 3.1
Zazidalna situacija z nacrtom zelenih povrsin — nivo terena, 3.2 Zazidalna situacija — nivo kleti., 3.3
Zazidalna situacija z nacrtom zelenih povrsin — nivo streh, 3.5 Prometno tehnic¢na situacija in visinska
regulacija.

Elementi dolocitve umeséanja nacrtovanih ureditev v prostor

- GM — gradbena meja je Crta, ki jo novograjeni objekti ne smejo presegati, lahko pa se je dotikajo ali
pa so od nje odmaknjeni v notranjost. Nadstreski lahko iziemoma presegajo GM za 2 m.

- GMn — gradbena meja v nadstropju je Crta, ki je novograjeni objekti ne smejo presegati nad pritlicno
etaZo, lahko pa se je dotikajo ali pa so od nje odmaknjeni v notranjost.

- GLn — gradbena linija v nadstropju je crta, na katero morajo biti z enim robom postavljeni objekti nad
pritlicno etaZo objektov, ki se gradijo na zemljiscih ob tej Crti; dovoljeni so le manjsi zamiki fasade (do
25% fasadne povrsine, najve¢ 2 m v notranjost objekta).

- P — prostorska enota je povrsina, ki se ureja z enotnimi merili in pogoji, vsebuje eno ali vec gradbenih
parcel, razdeljena je na enega ali vec lastnikov.

- h—maksimalna visina objekta od kote terena do zgornje tocke venca objekta, nad to koto je dovoljena
izvedba strehe, svetlobnikov, tehnic¢nih naprav, strojnih instalacij in telekomunikacijskih naprav, ni pa
dovoljena ureditev mansarde.

27

natecajna naloga za Center za vodenja ZelezniSkega prometa



Gradbena meja in gradbena linija sta lahko preseZeni v delu fasad od +2 m do -4 m zaradi
arhitekturnega oblikovanja fasade — BEP objektov se zaradi tega ne smejo povecati. Izven gradbenih
linij in mej ter nad maksimalno visino objektov je dopustna izvedba arhitekturnih poudarkov glavnih
vhodov ter vogalov objektov, pod pogojem, da so izvedeni najmanj 4m nad koto zunanje ureditve in
segajo najve¢ 3 m od gradbene linije / meje / visine objekta.

V pritli¢ju se v obmocju izven gradbenih mej pritlicne etaZe lahko izvede podpore (stebre) nadstropnih
etaZ objektov, a le do gradbenih mej nadstropnih etaZ, v obmocju Zeleznice pa le do regulacijskih linij
obmocdja Zelezniskih tirov in naprav.

12. ¢len (pogoji za gradnje enostavnih objektov)

Dovoljena je postavitev naslednjih enostavnih objektov v vse prostorske enote.
Enostavni objekti, ki jih je dovoljeno graditi:

- nadkrite ¢akalnice na avtobusnem postajaliscu,

- javne kolesarnice z nadstreskom,

- javne telefonske govorilnice,

- objekti za oglasevanje, vendar samo reklamni stolpi,

- skulpture in druge prostorske instalacije,

- vodnjaki oziroma okrasni bazeni,

- ograje atrijev pritlicnih stanovanj v vestanovanjskih objektih,

- igris¢éne ograje,

- protihrupne ograje,

- sezonske gostinske vrtove (v prostorskih enotah: P1, P2, P4, P5, P6, P7, P9, P13).

13. ¢len (pogoji za prometno urejanje)

vvvvv
vvvvv

vevy

- severni krak krizis¢a, dovoz do objektov v prostorskih enotah P6 in P7, kombiniran pas za vse smeri

Mirujoci promet

Povrsine za mirujoCi promet se zagotavljajo na prostem in v kleteh nacrtovanih objektov. Parkirna

mesta na prostem se zagotavljajo v okviru javnih prometnih in privatnih povrsin.

Za zagotovitev ustreznega Stevila parkirnih mest je potrebno upostevati naslednje normative:

- trgovina 1 PM/30-40 m2 koristne prodajne povrsine;

- pisarniski prostori 1 PM/30-40 m2 neto povrsine;

- kino 1 PM 5-10 sedeZev, hotel 1 PM/ sobo oziroma 2 postelji;

- gostisca, restavracije 1 PM/8 sedezZev;

- stanovanja 1,5 PM /enoto.

Glede na srediscno lokacijo v mestu, moZno souporabo parkirnih mest (Casovno razlicne aktivnosti),

dobro prometno dostopnost in visoko stopnjo javnih prevoznih sredstev se lahko pri dimenzioniranju

potrebnega stevila parkirnih mest uporabijo ustrezni redukcijski faktorji, pri cemer je treba vsaka

odstopanja utemeljiti.

Parkirna mesta za potrebe objektov se zagotavlja predvsem v kleteh objektov. Glede na namembnost

objektov je treba zagotoviti ustrezno Stevilo parkirnih mest za zaposlene oziroma stanovalce in

obiskovalce. Zagotoviti je potrebno ustrezno Stevilo parkirnih mest za invalide.

Pri nacrtovanju priklju¢evanja garaZ na javne prometne povrsine je treba upostevati sledece:

- Uvozi oziroma izvozi iz parkirnih objektov morajo biti nacrtovani tako, da ¢im manj ovirajo promet
na javnih cestah

- Znotraj parkirnih objektov morajo biti prometni tokovi vodeni tako, da na mestu uvoza/izvoza ne
pride do kriZzanj uvoznih in izvoznih prometnih tokov. Uvozni in izvozni pasovi so praviloma
enosmerni.

- Na mestu uvozov moramo izven javne prometne povrsine zagotoviti zadosten prostor — pas za
¢akanje vozil. Stevilo in dol?ina &akalnih pasov sta odvisna od kapacitete parkirnega objekta,
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namena uporabe (javni parkirni objekti, zasebni parkirni objekti), kapacitet kontrolnih naprav na
mestu uvoza in geometrije pasov na mestu uvoza.

- Na mestu izvoza moramo zagotoviti primerno stevilo izvoznih pasov, katerih Stevilo in dolZina je
odvisna od podobnih parametrov kot veljajo za uvozne pasove. Priizvoznih pasovih moramo posebej
paziti, da vozila, ki ¢akajo na izvoz ne ovirajo vozil, ki uvaZajo.

Intervencija, dostava

Do vsakega od predvidenih objektov v okviru obmocja urejanja mora biti zagotovljen dovoz z

dostavnimi, intervencijskimi in komunalnimi vozili. Dovozi se zagotovijo preko internih obodnih cest ki

potekajo med nacrtovanimi objekti in Zelezniskimi tiri. Intervencijske poti morajo dimenzijsko ustrezati
veljavnim standardom.

23. clen (varstvo okolja)

Varstvo tal in vode

Dosledno je potrebno upostevati Uredbo o vodovarstvenem obmodju za vodno telo vodonosnika
Liubljanskega polja (Uradni list RS, st. 120/04 in 7/06, v nadaljevanju Uredba). Glede na dejstvo, da
obravnavano obmocje leZi v SirSem vodovarstvenem obmocju z oznako VVO lll, je potrebno za vse
posamezne posege, ki lahko vplivajo na vodni rezim ali stanje voda, na podlagi 150. ¢lena Zakona o
vodah (Uradni list RS, st. 67/02) in v skladu z dolocili Uredbe v postopku izdaje gradbenega dovoljenja
pridobiti vodno soglasje.

Objekte ali naprave v Sirsem vodovarstvenem obmocju je potrebno graditi nad srednjo gladino
podzemne vode. Iziemoma je dovoljena gradnja, ¢e se transmisivnost vodonosnika na mestu gradnje
ne zmanjsa za ve¢ kakor 10 odstotkov. Ce je med gradnjo ali obratovanjem treba drenirati ali ¢rpati
podzemno vodo, je za to potrebno pridobiti vodno soglasje.

Varstvo pred hrupom

Obmocdje zazidalnega nacrta za obmocje Potniskega centra Ljubljana se nahaja v obmodju lll. stopnje
varstva pred hrupom.

V ¢asu gradnje in uporabe objektov je potrebno zagotoviti pasivno zascito pred hrupom, ki presega
dovoljeno raven.

24. clen (varstvo kulturne dediscine)

V obmocdju zazidalnega nacrta se nahajajo obmocja in objekti, varovani na podlagi predpisov s podrocja
varstva kulturne dediscine, pri katerih so dopustni le posegi, katerih cilj je vzdrZevanje in prenova
objektov, oziroma vzpostavitev originalnega stanja:

6. Ljubljana — Mestno jedro (ESD 328)

Za posamezne objekte in obmocja kulturne dediscine veljajo varstveni reZimi, opredeljeni s predpisi s
podrocja varstva kulturne dediscine.

Za poseg v obmocje ali objekt, varovan po predpisih s podrocja varstva kulturne dedis¢ine je treba
pridobiti kulturnovarstveno soglasje za posege.

25. clen (resitve in ukrepi za obrambo ter varstvo pred naravnimi nesre¢ami, vklju¢no z varstvom
pred poZarom)

5. Intervencijske poti in povrsine

Do novih objektov so predvideni dostopi in povrsine za delovanje intervencijskih vozil v skladu s
standardom SIST DIN 14090.

Intervencijske poti morajo biti izvedene tako, da gasilskim vozilom ni potrebna vzvratna voZnja,
omogocati morajo kroZzno vozZnjo (kroZne poti in kroZna obracalisca). Poti izven vozisc je treba izvesti
na nacin, ki omogoca ozelenitev teh povrsin. Vse povozne povrsine se morajo dimenzionirati na 10 ton
osnega pritiska. Sirina intervencijskih poti mora biti najmanj 3 m, odmik od objektov od 3 do 9 m.
Najmanjsi zunanji radiji obra¢anja morajo biti 10,5 m, nakloni klancin morajo biti prilagojeni
intervencijskim vozilom.

Med intervencijskimi potmi in objekti so v minimalni razdalji 8 m dovoljene zasaditve z nizkimi
grmovnicami ali manjsimi drevesi. Visina dreves ne same presegati 6 m.
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Za resevalna, policijska in vozila varnostnih sluzb mora biti zagotovljen dostop do posameznega vhoda
v objekt preko obodnih cest, intervencijskih poti in pescevih povrsin.

6. Zaklonisca

V vseh novih objektih je obvezna ojacitev prve plos¢e, obveznost gradnje zaklonis¢ je dolocena s predpisi
s podrocja varstva pred naravnimi in drugimi nesrecami ter graditve zaklonis¢. Zaklonisce je obvezno
za potrebe potniskega centra.

26. clen (nacrt parcelacije)

Parcelacija zemljisca je doloCena na kartah: »2.2 Nacrt obodne parcelacije in gradbenih parcel na
geodetskem nacrtu« in »2.3 Nacrt obodne parcelacije in gradbenih parcel na katastrskem nacrtu«.
Ureditveno obmodje sestavljajo parcele:

P7 16.720 m2

28.¢len (etapnost izvedbe prostorske ureditve)

Posegi znotraj ureditvenega obmocdja se lahko izvajajo etapno po posameznih prostorskih enotah ali
njihovih posameznih delih, ¢e gre za funkcionalne ali gradbeno-tehni¢no zakljucene celote, razen pri
prostorskih enotah, kjer je etapnost posebej opredeljena.

Nacrtovane ureditve omogocajo naknadno poglabljanje tirnega omrezja.

V prostorski enoti P7 je dopustna etapna izqgradnja posameznih zakljucenih sklopov, glede na etapo
izvedbe predvidene prometne infrastrukture, na katero se predvideni objekti prikljucujejo. Na obstojeco
prometno infrastrukturo se lahko prikljuci, od vseh predvidenih objektov v tej prostorski enoti, le
stolpnica A7 in pripadajoci podstavek B7 (etaZnosti do 4K+P+1). Dokoncna predvidena prometna
situacija po ZN (dostopi in dovozi iz obodne ceste s strani Zelezniske infrastrukture) se vzpostavi po
izgradnji nove Masarykove ceste, vklju¢no z odsekom med Njegosevo in Smartinsko cesto.

28.a.¢len (dopustna odstopanja od nacrtovanih resitev)

Dopustna so odstopanja od tehnicnih resSitev, dolocenih s tem odlokom, e so v nadaljnjem
podrobnejSem proucevanju geoloskih, hidroloskih, geomehanskih in drugih razmer ter na podlagi
podrobnejsih programskih in oblikovalskih izhodis¢ resSitve primernejse z oblikovalskega, prometno-
tehnicnega ali okoljevarstvenega vidika, s katerimi pa se ne smejo poslabsati prostorski in okoljski
pogoji.

Kletne etaze

Spremembe Stevila in viSin kletnih etaZ so moZne ob upostevanju splosSnih pogojev za gradnjo kleti ter
nivoja podtalnice. Sprememba tlorisnih gabaritov kletnih etaZ je dovoljena do regulacijskih linij pod
pogojem, da ne posega v trase komunalnih vodov, da omogoca kasnejSo poglobitev in da omogoca
predvidene ureditve zelenih povrsin.

Zmogljivosti, polozaj, tlorisni obseg, etaznost in visine objektov

Za predvidene zmogljivosti, kot so podane pri posameznih prostorskih enotah, so v okviru s tem
odlokom predpisanih tlorisnih in visinskih gabaritov dopustna odstopanja navzdol do najvec 10%.
Stevilo nadzemnih etaZ v objektih se lahko prilagaja programskim resitvam, vendar znotraj
maksimalnega dopustnega visinskega gabarita objekta. Pri tem se spremenijo, z odlokom dolocene,
BEP, kar je treba upostevati pri izracunu komunalnega prispevka.

Dopustno odstopanje maksimalnega visinskega gabarita objektov je minus 1 m.

Visinska regulacija terena

Visinska regulacija terena je idejna. Dopustno odstopanje viSinskih kot terena, dolocCenih v graficnem
delu odloka je +0,50 m.

Prometne ureditve, komunalni vodi, objekti in naprave

Dopustne so spremembe tras prometnih ureditev, posameznih komunalnih vodov, objektov in naprav
ter prikljuckov zaradi ustreznejse oskrbe in racionalnejse izrabe prostora pod pogojem, da so ureditve
v soglasju z njihovimi upravljavci in skladne z njihovimi programi. V skladu s pogoji upravljavcev so
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dopustne tudi izvedbe prometnih ureditev in komunalnih vodov, ki jih v fazi priprave odloka ni bilo
mogoce predvideti.

29.¢len (drugi pogoji in zahteve za izvajanje zazidalnega nacrta)
Najprimernejse strokovno ustrezne arhitekturne resitve za predvidene objekte in povrsine v prostorskih
enotah P6, P7, P9 se pridobijo z javnim natecajem.

4.3.Povzetek klju¢nih dolocil ZN PCL

Dimenzije objekta B7; so 40 m x 22 m, etaznost 4K+P+7, h=maksimalno 31 m.

Del objekta B7 znotraj natecajnega obmocja je Se 20 x 22 m, etaznost 4K+P+1, h = maksimalno 10
m.

Objekt se lahko razvije znotraj dolocenih gradbenih ¢rt (razlicne v pritlicju in nadstropju).
Gradbena ¢rte se lahko preseze v delu fasad od +2 m do -4 m zaradi arhitekturnega oblikovanja
fasade — BEP objektov se zaradi tega ne smejo povecati. (smiselno izkoristiti za zagotavljanje
vidnosti centralne postavljalnice)

Ravne eno ali vec¢kapne strehe z naklonom do 6°.

Pisarniski prostori 1 PM/30-40 m2 neto povrsine. Pri dimenzioniranju potrebnega Stevila parkirnih
mest uporabijo ustrezni redukcijski faktorji, pri cemer je treba vsaka odstopanja utemeljiti.

Za predvidene zmogljivosti, so v okviru predpisanih tlorisnih in viSinskih gabaritov dopustna
odstopanja navzdol do najve¢ 10%. Stevilo nadzemnih eta? v objektih se lahko prilagaja
programskim resitvam, vendar znotraj maksimalnega dopustnega visinskega gabarita objekta.
Dopustne so spremembe tras prometnih ureditev zaradi ustreznejse oskrbe in racionalnejsSe izrabe
prostora pod pogojem, da so ureditve v soglasju z njihovimi upravljavci in skladne z njihovimi
programi

4.4.0kvirne povrsine

Okvirne po ZN PCL dopuscene kapacitete so sledece:

BEP objekta B7; nad zemljo: 7.040 m2

BEP dela objekta B7 nad zemljo: 880 m2

zelo grobo ocenjena BEP ene podzemne etaZe je do cca 2.500 m2 neto na eno kletno etazo. V sklopu
natecajnih elaboratov je potrebno predlagati optimalno obliko in velikost podzemne garaze, glede
na zahtevan program ter potrebno zagotavljanje parkirnih mest skladno z zazidalnim naértom.
Lahko se izkoristi vse Stiri po ZN razpoloZljive kletne etaZe.
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5. USMERITVE ZA NACRTOVANJE

5.1.1zhodis¢a

Novi Center za vodenje Zelezni$kega prometa (CVP) bo zdruZil ve€ino izvrsilnih sluzb SZ infrastrukture,
d.o.o., ki so trenutno razkropljene na razli¢nih lokacijah. Predstavljal bo centralno tocko nadzora
Zelezniske infrastrukture v Sloveniji in centralno toc¢ko vodenja prometa ter kot tak predstavljal objekt
kriticne ZelezniSke infrastrukture. Zasnova se mora osredotodCiti predvsem na zaposlene in jim
omogociti, da ¢im bolj kvalitetno in ucinkovito opravljajo svoje delo. Zasnova naj sledi sodobnim
trendom s podrocja za vodenje ZelezniSkega prometa, trajnostne gradnje in tehnolosko naprednih
reSitev. V novem objektu bo delovalo vec razli¢nih sluzb, ki so med seboj funkcionalno lo¢ene, zato je
potrebno veliko pozornost nameniti varovanju posameznih sluzb. Priporoceno je, da se sluzbe
razporedi lo¢eno po etazah, vsaka etaza naj ima kontrolo pristopa (sistem s karticami) iz
komunikacijskih jeder.

V pritli¢ju je predvidena recepcija z vecjim sprejemnim prostorom, iz katerega se v viSje etaZe vstopa
le s kontroliranim dostopom in pod kontrolo receptorja. Poleg sprejemnega prostora so v pritli¢ju tudi
vecji tehnicni prostori (DEA, baterijski prostor, trafo, ...), ki so bistvenega pomena za delovanje
celotnega objekta in zahtevnih sistemov za vodenje prometa. Del pritli¢ja je namenjen uvozno/izvozni
klanc':ini za kIetne prostore Glede na specifiko Sluibe za vodenje prometa (SVP) se prostori zanjo

ey

Ker bo v objektu veliko specificne tehni¢ne opreme, ki se uporablja v vodenju Zelezniskega prometa,
se predvidi tovorno dvigalo. Poleg tovornega dvigala se predvidi Se ustrezno Stevilo osebnih dvigal
glede na Stevilo zaposlenih.

Pri na€rtovanju je potrebno predvideti ustrezno akustiko prostorov, predvsem tistih, ki so vezani na
Center za vodenje prometa. V CVP-ju je naenkrat prisotnih veliko uporabnikov, ki v delovnhem c¢asu
veliko komunicirajo preko telefona.

5.2.Struktura podjetja
Podjetje SZ infrastruktura, d.o.o. sestavlja 5 sluzb in sekretariat. V novo stavbo CVP se selijo sluzba za

nacrtovanje, tehnologijo in inZeniring, sluZba za vodenje prometa, sluZba za gradbeno dejavnost in
sluzba za EE in SVTK ter del sekretariata in sluzbe za prodajo in trZenje.

Sluz ba za prodajo
|n trzenje I

| — — — 1

Slika 30 Organigram podjetja
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5.3.Javna Zelezni$ka infrastruktura (JZ1)

Javna Zelezniska infrastruktura je v lasti Republike Slovenije. DRSI je organ ki opravlja druge naloge
upravljavca, to so predvsem razvoj in investicije. SZ Infrastruktura je pristojna za vzdrZevanje, obnove
in obratovanje JZI. Upravljavec javne Zelezni$ke infrastrukture je podjetje SZ-Infrastruktura, d.o.o.

Zeleznika infrastruktura obsega stabilne, umetno zgrajene objekte in naprave, ki so namenjeni
ucinkovitemu izvajanju ZelezniSkega prometa. Med ZelezniSko infrastrukturo Stejemo celotno omrezje
Zelezniskih prog s svojim zgornjim in spodnjim ustrojem ter pripadajoce objekte, kot so mostovi,
prepusti, tuneli in viadukti, signalno-varnostne naprave, telekomunikacijske (TK) naprave, naprave
stabilne elektro vleke (SNEV) in elektro-napajalne postaje ter ZeleznisSke postaje, postajalis¢a, naprave
za sestavo vlakov, ranZirne postaje, naprave za oskrbo z gorivom ter ostale naprave, namenjene
pripravi in vzdrZevanju Zelezniskih vozil.

SIGNALNA VARNOST

Uporaba Zelezniskih signalnovarnostnih naprav (SV) omogoca hitro, racionalno in predvsem varno
vodenje ZelezniSkega prometa.

TELEKOMUNIKACUE

Zeleznigko telekomunikacijsko (TK) omreZje je funkcionalno sklenjeno omrezje, ki omogo¢a prenos
informacij in podatkov za potrebe vodenja prometa in vzdrZevanja infrastrukture, za zagotovitev
nemotenega, varnega in urejenega odvijanja javnega Zelezniskega prometa, pa tudi prenos informacij
za potrebe poslovnih komunikacij.

Sestavljajo ga prenosni mediji (zicni (kovinski ali opticni) in brezzi¢ni mediji), Zelezniski TK sistemi in
naprave ter terminalne naprave:

- prenosni sistemi,

- kabelski sistemi,

- sistem Zelezniske avtomatske telefonije (ZAT),

- prometni telekomunikacijski sistem (PTS),

- sistem ZelezniSkega progovnega telefonskega omreija,

- naprave za radiokomunikacije,

- naprave za registriranje posredovanih sporocil,

- naprave za prenos podatkov in raunalniska omreZja,

- naprave za zvocno in vizualno obves¢anje potnikov v realnem ¢asu,

- interfonske naprave,

- naprave za prenos in prikaz to¢nega ¢asa,

- naprave za napajanje TK naprav,

- naprave za centralni nadzor in upravljanje telekomunikacijskega sistema,
- delilniki, instalacije in sistem lokalnih komunikacijskih omrezij,

- ozemljila in druge naprave za zascito telekomunikacijskih sistemov,

- videonadzorni sistemi,

- naprave za klic v sili in potniske informacije (stebric¢ek SOS).

Na glavnem Zelezniskem kriZzu je na stebrih vozne mreze obesenih preko 560 kilometrov opti¢nega
kabla, ki je temelj za delovanje digitalnih prenosnih sistemov in naprav. Na stranskih progah se kot
prenosni medij uporabljajo vec¢inoma bakreni kabli in zracni vodi, te proge so opremljene s starejSimi,
analognimi napravami.
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ELEKTROENERGETIKA

K elektroenergetskim napravam sodijo stabilne naprave elektri¢ne vleke (SNEV), ki skrbijo za nemoten
prenos elektricne energije iz javnega distribucijskega omreZzja do elektri¢nih vle¢nih vozil in ostalih
energetskih naprav, kot so: nizkonapetostne transformatorske postaje, zunanja razsvetljava, gretje
kretnic in energetske naprave v zgradbah. Stabilne naprave sestavljajo elektronapajalne postaje (ENP)
s priklju¢nimi daljnovodi in kablovodi, vozno omrezje (VO) in sistem daljinskega vodenja SNEV.

Na Slovenskih Zeleznicah so proge prakti¢no v celoti elektrificirane z enosmernim sistemom z nazivno
napetostjo 3 kV, le na obmejnih odsekih je izvedena elektrifikacija s sistemom, ki ga imajo sosednje
drzave Avstrija (15 kV, 16,67 Hz), Hrvaska (25 kV, 50 Hz) in MadZzarska (25 kV, 50 Hz).

Elektricna energija se iz srednjenapetostnega in visokonapetostnega omrezja preko daljnovodov
oziroma kablovodov prenasa do ENP, kjer se transformira in usmeri ter razdeli po odsekih voznega
omrezja.

Prenos energije do vozil je izveden preko voznega omreija, ki je elektri¢no razdeljeno na vzdolzne in
precne odseke z vec kot 700 stikali. Posamezen odsek predstavlja omrezje enega tira med postajami
ali skupine tirov na postaji. Stabilne naprave elektricne vleke se trenutno vodijo daljinsko iz treh
centrov vodenja: CV SNEV Ljubljana, CV SNEV Maribor in CV SNEV Postojna.

Razvoj stabilnih naprav elektri¢ne vieke je usmerjen tako v posodobitve obstojecih naprav, kot tudi v
elektrifikacijo novih tirov na obstojecih in novih progah. Na podroc¢ju ENP je tako predvideno
nadaljevanje zamenjav naprav s sodobnejSimi, medtem ko je razvoj voznega omreZja usmerjen v
uporabo kvalitetnejsih materialov in opreme ter zmanjsevanja vplivov na okolico.
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5.4.Program

Program nove stavbe zajema stiri programske sklope: SVP - sluzbo za vodenje prometa, SNTI- sluzbo
za nacrtovanje, tehnologijo in inZeniring, SGD - sluzbo za gradbeno dejavnost in sluzbo EE in SVTK -
sluzba za vzdrZevanje Zelezniske infrastrukture elektroenergetskih (EE) in signalnovarnostnih ter
telekomunikacijskih (SVTK) naprav. Poleg nastetih sluzb bo v novem objektu tudi del sekretariata, ki
predstavlja vodstvo vseh sluzb. Dolgorocno pa se stremi k temu, da bo v stavbi celoten sekretariat (tudi
Sluzba za razvoj JZI, Sluzba za obvladovanje predpisov in standardizacijo, Sluzba za nepremiénine,
Pravna sluzba, Sluzba za nabavo). Najbolj kompleksno strukturo ima sluzba SVP, ki ima stroge zahteve
po varovanju in specializirano tehni¢no opremo. Poleg sluzbe SVP ima stroge zahteve po varovanju in
lociranju tudi Sluzba EE in SVTK za Center vodenja prometa (CVP) in center vodenja SNEV.

5.4.1.SVP: Sluzba za vodenje prometa

Sluzba za vodenje prometa na JZI je obvezna gospodarska javna sluiba (OGJS), ki se izvaja na podlagi
Zakona o zelezniskem prometu, Uredbe o nacinu opravljanja obvezne gospodarske javne sluzbe,
Zakona o varnosti v ZelezniSkem prometu in ostalih veljavnih podzakonskih aktov. Z izvajanjem OGIS
vodenja prometa na JZ| se zagotavlja vodenje, upravljanje in izvajanje Zelezni$kega prometa, zagotavlja
varno delovanje in nadzor nad izvajanjem Zelezniskega prometa.

V dejavnosti vodenja prometa se izvajajo naslednje naloge:

- lokalno in daljinsko vodenje prometa vlakov,

- operativno organiziranje prometa vlakov,

- obvescanje o izrednih dogodkih in sodelovanje pri raziskavi, organizaciji ter odpravi posledic
izrednih dogodkov,

- izdelovanje postajnih poslovnih redov, tehnoloskih procesov dela in poslovnikov,

- izvajanje nadzora nad delom izvrsilnih Zelezniskih delavcev,

- vodenje in koordinacija dela pri daljinskem in lokalnem vodenju prometa,

- zagotavljanje sistema varnega upravljanja (SVU) pri daljinskem in lokalnem vodenju prometa,

- koordinacija dela vseh centrov vodenja prometa,

- operativno nacrtovanje prometa v sodelovanju s sosednjimi Zelezniskimi upravljavci,

- sprejemanje narocil ad hoc vlakovnih poti, izdelava njihovega operativnega voznega reda in nadzor
nad uporabo vlakovnih poti,

- vpeljevanje/odpovedovanje vlakov in obvescanje o prometu ter naértovanje voznje vlakov ob
prekinitvah.

Naloge sluzbe za vodenje prometa se izvajajo na sedezu druzbe ter v njenih izpostavah, kot so pisarne
ter prometna in sluZzbena mesta v dejavnosti vodenja prometa.

Center za vodenje prometa (CVP) je glavni prostor sluzbe za vodenje prometa. Obsega vedji prostor -
komandni prostor CVP, ki je naj bo zasnovan kot dvoetaini prostor. Zarié¢e prostora je vegji zaslon s
shemo Zelezniskega omreZja. Vse delovne postaje oz. delovnha mesta morajo imeti neoviran pogled na
video steno. Zaposleni v tem prostoru ne potrebujejo pogleda na Zelezniske tire. Prav tako ni
priporocljiva dnevna svetloba, ki lahko povzroca ble$¢anje na monitorjih. Prostor naj ima mozZnost
100% zatemnitve z zunanjimi in/ali notranjimi sencili. V prostorih CVP se predvidi tehni¢ni pod in
akusticni strop.

V osrednjem prostoru (amfiteatru) se delovne postaje se nizajo v stirih nivojih:
-1.in 2. nivo sta namenjena daljinskemu vodenju prometa, ki ga opravlja progovni prometnik. V prvem
nivoju so 4 delovna mesta, v 2. nivoju pa 3 delovna mesta
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- 3. nivo je namenjen nadzornikom (starejSemu in podpornima dispecerjema). Predvidena so 3 delovna

mesta

- 4. nivo je namenjen glavnemu prometniku - dispecerju. Predvideno je 1 delovho mesto.

Za boljso preglednost z delovnih postaj je priporoceno, da se prostor oblikuje v obliki amfiteatra.

Postavitev delovnih mest v glavnem prostoru CVP mora biti skladna s standardi za ergonomijo delovnih

mest.

Delovno mesto (DM tipl) sestavlja miza velikosti 260 x 100cm, na kateri so po 4 monitoriji (27“).

Video stena je postavljena sredinsko glede na prostor. Sestavljena je iz cca. 70“ LED monitorjev, ki se
sestavljajo po dolZini in viSini. Minimalno se jih v dolZino predvidi 13, v viSino ni omejitve.
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Slika 31 Shematski prikaz organizacije prostorov v CVP.
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H=H —(D+d) 3= )
where
H, s the lowest height at which the visual display can be seen;

H, s the design-eye-position, measured from the floor to the outer corner of the eye; Sth percentile shall
be appled;

NOTE H, is a combination of the adjusted seat height and the anthropometric data of “eye height, sifting” (see
annex B).

H. s the height of the console;

D s the horizontal distance between the front edge of the console and the surface of the wall panel;
D, is the depth of the console

d hornizontal distance 1 the design-eye-p ion and the front adge of the console.

For an explanation of the dimensions, see Figure 7.
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Slika 32 Zahteve glede pogleda iz delovnega mesta na video steno.

Krizna soba je prostor s simulatoriji, v katerem se zaposleni ucijo vodenja prometa. Nahaja se v okviru
prostorov CVP in je od osrednjega prostora locen s stekleno steno. Zasebnost v krizni sobi se zagotovi
s pomocjo polaritetno spremenljivega stekla (zatemnitveno pametno steklo). V prostoru se predvidi
konferencno mizo za 10 ljudi, 1 x delovno mesto (DM tip1) in video konferencni sistem.

Pisarna vodje CVP je od osrednjega prostora locena s stekleno steno. Zasnovana je kot klasi¢na pisarna
Z manjSo mizo za sestanke.

PomozZni prostori CVP so v sklopu glavnega prostora CVP. Predvideti je potrebno manjsi prostor za
pocitek, garderobe, sanitarije, cajno kuhinjo in kadilnico.

Center vodenja prometa zaposluje priblizno 60 ljudi, ki delo opravljajo izmensko, na 12 ur. Zaradi
narave dela vsak zaposleni potrebuje vecjo garderobno omarico. V bliZini je potrebna tudi ¢ajna kuhinja
in prostor za pocitek ter sanitarni prostori.

Zaradi specifike programa je center za vodenje prometa visoko varovano obmocje. Potrebno je
izvajanje kontrole pristopa za vse prostore. Vrata za vstop v varovane prostore naj bodo klasi¢na z
avtomatskim zapiranjem, drsna vrata niso primerna. Zaradi varovanja vstopa naj bo v prostor CVP le
en vhod, ki je varovan s kontrolo pristopa. Ko zaposleni vstopijo v ta del, jim do zakljucka izmene ni
potrebno zapuscati varovanega obmocja, tako da so v okviru le tega tudi vsi pomozni prostori, vezani
na delovanje CVP (sanitarije, garderobe, ¢ajna kuhinja, prostor za pocitek, ...).

CVP pisarne so del CVP sluzbe, vendar niso v okviru osrednjega prostora CVP. Vedja pisarna je za vodjo
sluzbe, v njej se predvidi tudi konferené¢no mizo za 10 ljudi. V sklopu pisarn se predvidi Se sejno mizo
za 15-20 ljudi in pomoZne prostore (sanitarije, ¢ajna kuhinja, arhiv, skladisce). V kolikor bodo pisarne
zdruzene v etazi s kaksno drugo sluzbo, so lahko pomoZni prostori skupni.
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Center vodenja stabilnih naprav elektricne vieke (CV SNEV) je prostor, iz katerega se daljinsko vodijo
stabilne naprave elektric¢ne vleke. Sestavljen je iz Stirih delovnih mest (delovnih postaj SCADA SNEV) za
dispecerje. Lokacijsko naj bo poleg CVP in zvocno izoliran od CVP.

V CV SNEV je zaposlenih priblizno 15 ljudi, delo opravljajo izmensko po 12 ur. Hkrati so v prostoru
najvec 3 dispecerji SNEV. Velikost osrednjega prostora je min. 80 m2, v njem se predvidita dve konzoli
s po dvema delovnima mestoma. Ena od sten naj bo dovolj dolga za namestitev videonadzornih
monitorjev ENP za celo Slovenijo. Poleg osrednjega prostora se predvidi Se prostor za vodjo CV SNEV,
ki je od osrednjega prostora locena s stekleno steno. Zasnovana je kot odprta pisarna z eno delovno
postajo SCADA SNEV.

Tehni¢ne zahteve prostora CV SNEV:

- sistem brezprekinitvenega napajanja (UPS) z zagotovljeno primerno mocjo in avtonomijo,
namescen izven CV SNEV prostora;

- zadostno Stevilo portov za dostop to infrastrukturnega omrezja za SCADA kliente (vse povezave
morajo biti podvojene) in videonadzor, dostop do »GSM-R« omreZja za telefonske pulte za Stiri
delovna mesta,

- dostop do ZAT omreyja za tiri delovna mesta,

- dostop do poslovnega LAN/WAN omreZja za stiri delovna mesta;

- pravilna in zadostna osvetlitev prostora in delovnih povrsin;

- pravilno prezracevanije in klimatizacija prostora (uposStevati veliko- Stevilo monitorjev in delovnih
postaj, ter druge elektronske opreme, ki oddaja toploto)«;

Centralna postavljalnica (CP) je prostor, v katerem so tri delovna mesta za delovnimi postajami ter se
eno dodatno delovno mesto. Namenjena je prometniku, ki vodi Zeleznisko postajo Ljubljana. Zaposleni
so prisotni 24 ur na dan, delo poteka izmensko po 12 ur. CP mora biti v blizini CVP in mora imeti
omogocen 180° pogled na tire! Zari¢e prostora predstavlja vegji zaslon, kjer so prikazana 4 lokalna
vozlis¢a. V prostoru je potrebna organizacija za 3 delovna mesta (DM tip1): glavni prometnik, notranji
prometnik in prometnik.

V sklopu oz. bliZzini mora biti za zaposlene v CP organizirana ¢ajna kuhinja, sanitarije, garderobe, prostor
za pocitek in pisarna. Ta pomozni program se lahko kombinira z drugimi uporabniki centrov, vendar
mora biti v isti etazi kot CP (en sklop v 7. etazZi in en skop v 6. etazi).

Nadzorno operativni center (NOC) nadzoruje delovanje vseh telekomunikacijskih (TK) sistemov na
celotnem omreZju JZI. V osrednjem prostoru (NOC-center) se predvidi video stena in 8 delovnih
postaj/mest (DM tip1), postavljenih po 2 skupaj.

NOC - pisarna je od osrednjega prostora loc¢ena s stekleno steno. V njej je predvidenih 6-10 delovnih
mest, pisarna je organizirana kot odprta pisarna (open space).

Tehni¢ni del NOC predstavljajo TK prostori in TK delilnik, ki morajo biti v bliZini NOC centra. V tehni¢nih
prostorih je podatkovno strezniski del Zeleznic. V vsakem prostoru je potrebno predvideti po eno mizo
dim. 200 x 80cm (miza je za potrebe popravil TK sistemov).

Prostori NOC imajo kontrolo pristopa, v okviru prostorov se previdijo interne sanitarije, ¢ajna kuhinja
in garderoba.

Varnostni nadzorni center (VNC) je prostor za varnostnike, ki nadzorujejo ca. 2.000 kamer po celi
Sloveniji. Opremljen je z monitorji, snemalniki in drugo potrebno opremo. DaljSa stena mora biti min.
8 m dolga. V izmeni so po 4 zaposleni, tako da se predvidi 4 delovna mesta. Prostori VNC se predvidijo
v bliZini prostorov CVP.
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Prostori VNC imajo kontrolo pristopa, v okviru prostorov se previdijo interne sanitarije, ¢ajna kuhinja
in garderoba.

V prostorih CVP, CP, VNC, CV SNEV in NOC se predvidi tehni¢ni pod in akusti¢ni strop. Takisto velja za
prostore, kjer je instalirana tehnika in potrebuje ustrezno napajanje in komunikacije (TK prostor, ...)

5.4.2.SNTI: SluZba za nacrtovanje, tehnologijo in inZeniring

Sluzba je organizacijska enota, ki izvaja dela na podlagi Zakona o Zelezniskem prometu, Uredbe o
nacinu opravljanja obvezne gospodarske javne sluzbe, Zakona o varnosti v zZelezniskem prometu in
ostalih veljavnih podzakonskih aktov. V sluzbi se izvajajo delovni procesi v okviru dejavnosti druzbe in
koordinacija nalog z drugimi organizacijskimi enotami in odvisnimi druzbami v skupini Slovenske
Zeleznice.

V sluzbi za nacrtovanje in tehnologijo se izvajajo naslednje naloge:

- izvajanje upravljavske funkcije druzbe vklju¢no s skrbnistvom varnostnega pooblastila;

- koordiniranje in vodenje strateskih projektov druzbe in EU projektov;

- pripravljanje kriterijev in postopkov za dodeljevanje vlakovnih poti;

- mejne zadeve in izdelava sporazumov s sosednjimi upravljavci;

- izdelava programa omrezja in priprava podatkov za zara¢unavanje uporabnine;

- sklepanje pogodb s prevozniki v zvezi z zagotavljanjem dostopa do JZI;

- izdelovanje in usklajevanje planov progovno-vzdrzevalnih del na celotnem obmog¢ju JZI, potrjevanje
in izdajanje odredb o zaporah tirov in prog;

- raziskava in analiza izrednih dogodkov, nesrec pri delu in nerednosti ter sestava predpisanih porocil
in sodelovanje pri odpravi izrednih dogodkov;

- usklajevanje in izdaja soglasij uporabnikom industrijskih tirov;

- nacdrtovanje in organiziranje prometa izrednih posiljk in posiljk posebne zahtevnosti;

- sodelovanje pri organiziranju in izvajanje izobraZevanja delavcev iz predpisov upravljavcev
sosednjih drzav za delo na mejnih postajah;

- izdelovanje in potrjevanje izvedbenih predpisov navodil ter strokovna podpora pri njihovem
izdelovaniju;

- zagotavljanje pogojev dela in nadzor za delavce, ki izvajajo dela temeljne dejavnosti druzbe na
svojem obmocdju;

- izdaja soglasij za izredne prevoze ¢ez nivojske prehode izvajalcem izrednega prevoza

V sluzbi za nacdrtovanje in tehnologijo se izvajajo tudi naloge inZeniringa, ki so:

- izdelava in pregled investicijske dokumentacije;

- obravnava vlog za izdajanje smernic in mnenj za prostorske ureditve;

- vodenje projektov oddaje del za investicije;

- nadzor nad izvedbo investicij;

- izvajanje nadzora po ZGO in VDJK nad gradnjo objektov za zunanje narocnike;
- izvajanje inZeniringa za zunanje narocnike;

- izvedba kolavdacije in priprava za aktiviranje investicije;

- organizacija izdelave in nadzor nad izdelavo Studij in tehnicne dokumentacije;
- pridobivanje vseh potrebnih soglasij in dovoljen;j;

- obracun del izvajalca ali dobavitelja opreme;

- sodelovanje in izvajanje nadzora pri izvedbi del;

- sodelovanje pri tehni¢nih pregledih;

- vodenje postopka primopredaj objektov;

- recenzije in revizije projektne dokumentacije.
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5.4.3.SGD: Sluzba za gradbeno dejavnost

Prostori sluzb SGD, EE in SVTK, sekretariat, trZenje predstavljajo klasicna pisarniska delovna mesta,
brez posebnih tehnoloskih zahtev.

Sluzba za gradbeno dejavnost je sluzba v okviru SZ-Infrastruktura d.o.o., ki izvaja dejavnost upravljanja
in vzdrZevanja zgornjega ustroja, spodnjega ustroja ter stavb javne Zelezniske infrastrukture na vseh
progah na obmocju Republike Slovenije.

Glavne naloge Sluzbe za gradbeno dejavnost so:

- vzdrievanje elementov, naprav, komponent in delov podsistemov/podsistemov JZI, opredeljenih v
ZZelP v obsegu, ki ohranja normalno obratovalno sposobnost in zagotavlja varnost ZeleznisSkega
prometa,

- operativho izvajanje pregledov in vzdrievanje elementov, naprav, komponent in delov
podsistemov/podsistemov v okviru JZI,

- vzpostavitev prevoznosti JZI ob naravnih in drugih nesrecah,

- vodenje evidenc, registrov in drugih podatkov elementov, naprav, komponent in delov
podsistemov/podsistemov JZI ter izvajanje meritev posameznih parametrov ali delov sistema,

- sodelovanje pri postopkih za izdajo dovoljenj za vgradnjo elementov, naprav, komponent in delov
podsistemov/podsistemov v objekte in naprave JZI v primeru, ko je za izdajo pristojen varnostni
organ,

- nudenje tehni¢ne podpore tehni¢nim komisijam, ki so ustanovljene za namene posegov v JZI,

- izvajanje nadzora nad vzdrievalnimi deli, zamenjavami, obnovami in nadgradnjami JZI, tudi v
primeru, ko ta dela izvajajo tretje osebe, zaradi zagotavljanja varnosti ZelezniSkega prometa,

- upravljanje z Zelezniskimi postajnimi poslopji, ki zajema cis€enje, varovanje, urejanje okolja,
vzdrzevalna dela, itd.,

- upravljanje z mehanizacijo,

- izdajanje soglasij in sluznosti.

Sluzba je organizirana tako, da zagotavlja izvajanje vzdrZzevalnih del, odpravo napak in posledic izrednih
dogodkov v rednem delovnem c¢asu ter odpravo napak in posledic izrednih dogodkov tudi izven
rednega delovnega ¢asa.

5.4.4.Sluzba EE in SVTK

Sluzba za EE in SVTK je sluiba v okviru SZ-Infrastruktura d.o.o., ki izvaja dejavnost upravljanja in
vzdrzevanja Zelezniske infrastrukture elektroenergetskih (EE) in signalnovarnostnih ter
telekomunikacijskih (SVTK) naprav na vseh progah na obmocju Republike Slovenije.

V vlogi upravljavca javne Zelezniske infrastrukture Sluzba za EE in SVTK opravlja vzdrZevanje javne

Zelezniske infrastrukture kot obvezno gospodarsko javno sluzbo, skladno z 11. ¢lenom Zakona o

Zelezniskem prometu:

- vzdrZevanje in obnova javne Zeleznike infrastrukture (JZI) v obsegu, ki ohranja normalno
obratovalno sposobnost in zagotavlja prometno varnost,

- vzpostavitev prevoznosti JZI ob naravnih in drugih nesrecah,

- vodenje evidenc, registrov in drugih podatkov sestavnih delov JZI, ki jih zahtevajo predpisi, oziroma
jih vodi upravljavec,

- testiranje in preizkuanje sestavnih delov prog, elementov, naprav in proizvodov JZI za vgradnjo, v
primeru, ko je za izdajo dovoljenja pristojen upravljavec.
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Poleg nalog obvezne gospodarske javne sluzbe so naloge Sluzbe za EE in SVTK tudi:

- sodelovanje pri postopkih za izdajo dovoljenj za vgradnjo sestavnih delov prog in njihovih
elementov v objekte in naprave JZI v primeru, ko je za izdajo pristojen varnostni organ,

- nudenje tehni¢ne podpore tehni¢nim komisijam, ki so ustanovljene za namene posegov v JZI,

- izvajanje nadzora nad vzdrzevalnimi deli in obnovami sestavnih delov JZI, tudi v primeru, ko ta dela
izvajajo tretje osebe, zaradi zagotavljanja varnosti Zelezniskega prometa.

Sluzba je organizirana tako, da zagotavlja izvajanje vzdrZzevalnih del, odpravo napak in posledic izrednih
dogodkov tako v rednem delovnem ¢asu kot tudi izven rednega delovnega ¢asa. Odpravo napak je
potrebno izvesti v najkrajsem mozZnem casu. Tako se naloge sluzbe opravljajo tudi v njenih izpostavah,
kot so pisarne, lokacije vzdrzevanja in delovi$ca. Ker sta sluzbi funkcionalno povezani je priporocljivo,
da sta v isti etazi.

V arhivu v kletnih etaZah je potrebno del nameniti sluzbi EE, in sicer za 30 omar dimenzij 100 x 40cm.

5.4.5.Sekretariat

Sekretariat opravlja strokovna in organizacijska opravila za poslovodstvo in koordinira naloge v
podpornih procesih s podrocja kadrovskih zadev, pravnih zadev, financ, racunovodstva in kontrolinga,
nabave in investicij ter nepremicnin tako z drugimi organizacijskimi enotami v druzbi kot druzbami v
skupini. Opravlja komercialne posle na stranski dejavnosti. Sekretariat je tudi nosilec poslovanja z
resornim ministrstvom. Na podrocju izvajanja obvezne gospodarske javne sluzbe (OGJS) in drugih nalog
upravljavca sekretariat:

- sodeluje z lokalnimi skupnostmi, tujimi institucijami, drzavnimi organi;

- pripravlja podlage za OGIS storitev in porocanje;

- pripravlja vecletni nacrt, obracun in kontrolo OGIS prihodkov;

- vrednoti in spremlja realizacije prodaje za OGJS in trZnih storitev;

- izdeluje, nadzira, koordinira in poro¢a o izvajanju planov vzdrZevanja;

- sklepa vse pravne posle in neposredno skrbi za gospodarjenje z JZI z upo$tevanjem elementov
trzenja;

- posreduje analize izvajanja del pristojnemu organu in spremlja realizacije planov in internih smernic
za gospodarjenje z JZI;

- izdeluje predloge in usklajuje letni plan lastnih investicij ter spremlja realizacijo;

- zagotavlja strokovno usposobljenost osebja in optimizacijo za OGIS storitve;

- zagotavlja pogoje za strokovno usposobljenost IZD.

5.4.6.Sluzba za prodajo in trzenje

V sluzbi za prodajo in trZzenje se izvajajo naslednje naloge:

- oblikovanje in izvajanje prodajne strategije ter stratesko planiranje prodaje in prodajnih aktivnosti;

- celovito upravljanje odnosov s strankami in gradnja dolgoroc¢nih partnerstev;

- nacrtovanje prodaje in spremljanje realizacije prodajnega nacrta;

- zaracunavanje in pobiranje uporabnine ter nadomestila v okviru rezima ucinkovitosti;

- raziskovanje trgov in analiza konkurence ter izvajanje poprodajnih aktivnosti (spremljanje
zadovoljstva uporabnikov storitev);

- izvedba postopkov pri pripravi javnih razpisov;
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- priprava ponudbe za OGIJS storitve in druge storitve skladno s predpisi ter izvajanje pogodbe za
OGJS storitve in druge storitve skladno s predpisi ter porocanje;

- priprava komercialnih ponudb za prodajo storitev in starorabnega materiala JZI ter trienje prostih
TK kapacitet;

- priprava in sklepanje prodajnih pogodb ter obracun in zaraCunavanje stroskov opravljenih storitev
in prodanega materiala JZI ter oddanih TK kapacitet;

- izdelava predloga in uskladitev letnega plana lastnih investicij ter spremljanje realizacije.

Sekretariat in Sluzba za prodajo in trZzenje opravljata podporne funkcije ostalim sluzbam (tajniski posli,
knjigovodstvo, ...). Vecji del nalog obeh sluzb je povezan s SGD ter EE in SVTK, saj omenjene sluzbe
operirajo z najvecjim Stevilom knjigovodskih dokumentov, ki jih je obéasno potrebno usklajevati tudi s
tehni¢no operativo obeh sluzb (predvsem s SGD), zato je priporocljivo, da se obe sluzbi nahajata v
neposredni bliZini SGD ter EE in SVTK.

5.4.7.Spremljajoci in tehnicni prostori

V pritli¢ju se predvidita recepcija in sprejemni prostor (lobby), iz katerega se vstopa v visje etaze. Iz
sprejemnega prostora je prehod v komunikacijsko jedro in s tem v ostale prostore oz. etaze objekta
mozen le kontroliran dostop s strogim varnostnim reZimom (pod nadzorom receptorja). V sklopu
recepcije se predvidijo Se sanitarije za obiskovalce.

Kot del skupnih prostorov za uporabnike celotnega objekta se predvidijo vecje sejne sobe v visjih
etazah. Dostop do sejnih sob imajo vse sluzbe v objektu. V visjih etazah se predvidijo tudi 3 ucilnice, ki
so opremljene s projektorjem in racunalnisko opremo. Ta program se lahko tudi smiselno kombinira
na nacin da se posamezne sejne sobe in ucilnice lahko zdruzijo v vecje prostore ali razdelijo v $e manjse.

Informacijski video nadzorni sistem (IVNS) je prostor, kjer se izvaja nadzorni sistem za Zeleznisko
postajo Ljubljana. V izmeni so hkrati 4 zaposleni, ki nadzirajo kamere na postaji. V sklopu IVNS se
predvidi sanitarne prostore in garderobe (ti so skupni za zaposlene locirane v pritli¢ju (recepcija, ...).
Prostori naj bodo neposredno pri varovanem vhodu v objekt CVP, saj bodo zaposleni iz IVNS v primeru
povecane nevarnosti izvajali naloge dodatnega fizicnega varovanja CVP.

V pritli¢ju se predvidi prostore za enoto LV elektroinstalacij Ljubljana, v kateri je 12 zaposlenih. Poleg
pisarn za vodjo enote in njegovega pomocnika se predvidi Se spremljajoCe prostore ter delavnico za
manjsa popravila. Enota LV El LJ uporablja tri sluzbena vozila, dve vozili za prevoz osebja in materiala
ter eno kombinirano vozilo. Na vozila se dnevno namescéajo delovne lestve, zato je treba na ustreznem
dostopnem mestu zagotoviti shrambo orodja in elektromateriala ter demontiranega materiala (vsaj 20
m?). ZaZeleno je, da so prostori pisarn in spremljajoci prostori v pritli¢ju, medtem ko sta delavnica za
manjsa popravila ter skladisc¢e lahko v kletnih etazah.

V sklopu prostora za NRO (namizna racunalniska oprema) se predvidi 5 delavnic za vzdrZevanje in
popravilo raznih elektronskih naprav. Predvideti je potrebno Se 2 delavnici za CVP in SNEV ter za
podporne sisteme sighalne varnosti. V vsaki delavnici naj bo cca 10 m? delovne povrsine.

Predvidi se 2 prostora za zaposlene, ki opravljajo ¢is¢enje ZelezniSke postaje, vlakov in notranjih ter
zunanjih povrsin.

Tehni¢ne prostore predstavljajo prostori za dizelski agregat, prostor za baterije, trafo postaja in SV
prostor. Vsi prostori naj bodo v pritli¢ju, razen SV prostora, ki je lahko v 1. nadstropju. Do prostora za
agregat in baterije mora biti omogocen dostop za vgradnjo, vzdrZzevanje in morebitno zamenjavo
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opreme. Lokacija diesel agregata in trafo postaje morata biti premisljeno izbrana, da se omeji
negativne vplive na sosednje prostore.

5.4.8.Kletni prostori

Vstopno/izstopna klancina v vse nivoje kleti je skupna za celoten objekt B7; in ima kontroliran dostop
(dvizna vrata). Prvi nivo kleti je predvidoma namenjen zlasti tehnoloski opremi, arhivu in dovozu za
tehni¢ne potrebe. Del prvega kletnega nivoja mora biti dostopen za tovornjake (visina dela kletne etaze
4,5 m) in sicer na nacin, da lahko se pripeljejo vremensko obcutljive elemente do tovornega dvigala.
Dostavni tovornjak ne sme ovirati dostopa do ostalih programov kletnih etazah. V prvi kletni etazi (ali
v pritli¢ju, ¢e zasnova to omogoca) je potrebno zagotoviti udobno in varno kolesarnico. Optimalno
kapaciteto oz. velikost kolesarnice predlagajo natecajniki skladno s sodobnimi naceli oz. standardi. V
kolikor zasnova omogoca se v prvi etazi zagotovi tudi nekaj parkirnih mest za obiskovalce (osebna
vozila) ter del parkirnih mest za sluzbena vozila.

Drugi nivo kleti je predvidoma namenjen zlasti parkiranju za sluzbena vozila. Potrebno je zagotoviti
parkirna mesta za 12 sluzbenih kombiniranih vozil oz. kombijev, ki potrebujejo svetlo viSino 3 metra
ter dolzino parkirnega mesta 6 - 7 m. Poleg tega je predvideno, da bo za vse zaposlene v objektu
potrebno zagotoviti cca. 60 PM za sluzbena osebna vozila.

V 3. in 4. kletni etaZi so uredi parkirna mesta za zaposlene v novem objektu, skladno z zahtevami iz
zazidalnega nacrta (v izracun potrebnih parkirnih mest se lahko upostevajo tudi parkirna mesta za
sluzbena vozila).

Parkirna mesta za osebna vozila naj bodo Siroka 2,7 metra, vsaj najimajo moZnost za pocasno polnjenje
z elektricno energijo.
V garazi se predvidi tudi parkirna mesta za enosledna vozila.

Arhivski prostor je potrebno ustrezno urediti s premicnimi regali. Postavljen mora biti blizu tovornega
dvigala, ki omogoca premikanje dokumentacije. Dostop v arhiv naj bo iz pritlicne etaze v bliZini
recepcije. Potrebna je tudi ureditev ustrezne kontrole in klimatizacije prostorov. Prostori naj bodo
vodotesni. Priporocljivo je, da se arhiv nahaja v 1. kletni etaZi. ZaZelena je vi$ja etaZna viSina in s tem
boljsa izkoris¢enost prostora.

Varovano skladisce je razdeljeno na 3 priblizno enako velike prostore. Do skladis¢ naj bo omogocen
pristop s kombi vozili, vrata imajo kontrolo pristopa.

V 1. kletni etaZi se nahajajo tudi sanitarni prostori in garderobe za ZIP - Zelezni$ko invalidsko podjetje,
ki ga sestavljata ZIP-¢is¢enje in ZIP-varovanje. ZIP ¢is€enje opravlja ¢is¢enje Zelezniske postaje
Ljubljana, peronov in vlakov. (Del zaposlenih bo imel prostore tudi v podhodu in novi postajni stavbi v
nadhodu). V ZIP varovanju so zaposleni varnostniki, ki delajo obhode po postaji. V ZIP varovanju je med

30-40 zaposlenih, ki delajo v 3 izmenah.

5.4.9.Programski skopi

V tabeli programov je za nekatere programe lokacija po etazah v novi stavbi dolocena, za druge pa
priporocena. Kljub temu je natecajnikom prepusceno, da lahko predlagajo druge resitve, v kolikor so
le-te funkcionalno in tehni¢no smiselnejse.
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STREHA prezracevalne naprave, fotovoltaicni paneli, ipd.

7. NADSTROPJE | Sluzba za vodenje prometa (CVP) - glavni prostori, Centralna
postavljalnica (CP), Varnostno nadzorni center (VNC), CV SNEV

6. NADSTROPJE | Sluzba za vodenje prometa (CVP) - glavni prostori, Nadzorno operativni
center (NOC)

. NADSTROPJE | SluZba za vodenje prometa (CVP) - pisarne, sektretariat

. NADSTROPJE | Sluzba za nacrtovanje, tehnologijo in inZeniring (SNTI), ucilnice, sejne
sobe

3. NADSTROPJE | Sluzba za EE (elektroenergetske) in SVTK (signalno varnostne in
telekomunikacijske) naprave

2. NADSTROPJE | Sluzba za gradbeno dejavnost (SGD), Sekretariat, Sluzba za prodajo in
trzenje

1. NADSTROPIJE | NRO delavnice, SV prostor, pisarne (¢iscenje), ostale delavnice

PRITLICIE recepcija oz. lobby s spremljajo¢imi prostori, IVNS, LV EI LJ, DEA in
baterijski prostor, trafo prostor

KLET parkirna mesta za zaposlene, arhiv, varovano skladis¢e, sanitarni prostori
in garderobe za ZIP varovanje in ZIP &i$éenje (1. klet), ostala skladi$éa in
delavnica

(S, ]

I

Podporni programi, kot so ¢ajne kuhinje, sanitarije, sejne sobe, garderobe, arhivi, ... so na¢eloma
predvideni za vsako organizacijsko enoto posebej, vendar se lahko uredijo tudi v vsakem nadstropju,
ter sluZijo vsem uporabnikom konkretnega nadstropje. V sklopu garderob oz. sanitarij je potrebno
predvideti tudi prhe za zaposlene (tudi za zaposlene v pisarnah).

Po presoji natecajnikov je dopustno dodati tudi skupne programe za zaposlene, ki znatno prispevajo k
vecji kakovosti delovnega okolja in s tem boljSim delovnim pogojem.

Dopustno je odstopanje od povrsin dolocenih za posamezne prostore, vendar je potrebno stremeti k
doseganju funkcionalnosti vseh prostorov. Velikost prostorov, ki imajo doloc¢eno Stevilo delovnih mest
ne sme biti manjsa predpisana povrsine na delovno mesto (pisarne).

ZazZeleno je, da se zasnuje stavba oz. funkcionalno tlorisna zasnova, ki bo omogocala fleksibilnost
zasnove in prilagajanje bodocim in spremenjenim potrebam stavbe skozi ¢as.

Zasnova naj v pretezni ali ¢im vecji meri izkoristi razpoloZljiv volumen stavbe po ZN PCL. Morebitne
dodatne kapacitete v objektu se nameni za druge podporne sluzbe Zeleznic (pisarniske).

5.4.10.Kvaliteta prostorov

standard delovnih pogojev, saj se s tem zmanjsuje moznost negativnih vplivov ¢loveskega faktorja na
varnost in pretocnost odvijanja Zelezniskega prometa. Za pisarniske ostale prostore »podpornih sluzb«
v klasi¢nih pisarniskih prostorih se zagotavlja sodobne ustrezne delovne pogoje, vklju¢ujo¢ z naravno
osvetlitvijo in kvalitetno klimatizacijo.

Vidiku varnosti in kontroli dostopa je potrebno nameniti posebno skrb, saj je od procesov, ki se bodo
odvijali v stavbi odvisna varnost in pretoc¢nost odvijanja Zelezniskega prometa v celotni Sloveniji.
Glavna nadzor dostopa se vrsi v recepciji v pritli¢ju, ki mora imeti nadzor nad vsemi vertikalnimi
komunikacijami (razen morebitnih poZarnih). Kontrola dostopa za vsak posamezen skop se vrsi Ze v
dvigalu ter za vsako etaZo oz. skop posebej (sistem s karticami).
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5.4.11.Komunikacije

Komunikacijsko jedro naj bodo zasnovano tako, da omogoca kontrolo pristopa v vsako etaZo.
Predvideti je potrebno 1 tovorno dvigalo min. dimenzij 200 x 300 cm, ki predvidoma povezuje vse
nadzemne etaZe. Povezovati mora tudi 1. in 2. kletno etaZo. NajteZji element, ki je predviden za
transport, tehta ca. 1.000 kg. Poleg tovornega se predvidi Se vsaj 2 osebni dvigali in stopnisce. Odvisno
od zasnove tudi poZarno stopnisce.

5.4.12.Arhitekturna zasnova

Stavba Centra vodenja Zelezniskega prometa predstavlja tehnolosko srce Zelezniskega sistema za
celotno drzavo. Zato je pri¢akovano, da bo zunanje oblikovanje stavbe sporocalo svojo vsebino oz.
vlogo v ZelezniSkem sistemu svoji okolici. Tako napram potnikom v vlaku, kot uporabnikom mesta v
neposredni in Sirsi okolici.

Hkrati se mora zunanja podobna stavbe vkljuéevati v mestni predel, ki v zadnjem c¢asu dozivlja
transformacijo iz neuglednega pomoznega programa Zeleznic v sodobno ve¢ programsko mesto s
stolpnicami in drugimi objekti, ki so Ze zrasli ali pa so $e naértovani v neposredni okolici.

Zasnova stavbe, konstrukcijskih sklopov ter detajlov, izbor materialov in instalacijske opreme mora
slediti tako cilju racionalne, varne in tehnolosko obvladljive gradnje ter kasnejSega enostavnega in
optimalnega vzdrzevanja, kot tudi cilju racionalizacije stroskov, ki nastanejo v ¢asu obratovanja stavbe
in bremenijo lastnika tekom celotnega Zivljenjskega cikla stavbe.

Izbrani materiali morajo biti predvsem trajni, odporni na poskodbe, enostavni za ciScenje in
vzdrZevanje (redno in investicijsko). Gradbeni in instalacijski proizvodi morajo biti ekolosko neoporecni
in higiensko ustrezni.

5.4.13.Tehnicne zahteve

Ker je predvidena stavba del kriticne varnostne infrastrukture drzave (Zelezniski promet na nivoju
celotne drzave) je Ze fazi zasnove potrebno upostevati da bo stavba mora zagotoviti ustrezno
odpornost proti morebitnim nesre¢am (potres, pozar, ...).

Nosilna konstrukcija stavbe bo rezultat staticnega izraCuna na podlagi arhitekturne zasnove, ob
upostevanju izbire stati¢nega racunskega modela, stopnje seizmi¢ne obremenitve podrocja in geoloske
sestave tal ter odlocitve o zahtevani varnosti stavbe. Pri zasnovi konstrukcije objekta je potrebno
upoSstevati veljavne tehni¢ne predpise za podrocje gradbene mehanike, materialov in izvedbo.

Izpolnjeni morajo biti pogoji za ucinkovito rabo energije v stavbah, glede toplotne zas¢ite, ogrevanja,
hlajenja, prezraCevanja, priprave tople vode in razsvetljave. Pri zagotavljanju ucinkovite rabe energije
je treba upostevati celotno Zivljenjsko dobo stavbe. Mejne vrednosti ucinkovite rabe energije morajo
biti skladne z veljavno regulativo. Glede uporabe energentov za ogrevanje je pri nacrtovanju treba
upostevati Odlok o prioritetni uporabi energentov za ogrevanje na obmocju Mestne obcine Ljubljana
(Uradni list RS, 8t. 41/16). Za objekte je zahtevan razred doseganja energetske ucinkovitosti najmanj
A2 (energijski kazalnik: letna potreba toplote za ogrevanje stavbe nad 10 do vklju¢no 15 kWh/m?2a),
skladno s 6. ¢clenom Pravilnika o metodologiji izdelave in izdaji energetskih izkaznic stavb (Uradni list
RS, §t.92/14, 47/19 in 158/20 — ZURE).

Stavba mora biti zasnova z mislijo, da bo imela vgrajene vse sodobne elektri¢ne, telekomunikacijske,
energetske in druge insStalacije. V sklopu zasnove je za to potrebno predvideti tudi ustrezne prostore
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za namestitev opreme, odvisno od koncepta in zasnove, ki jo mora predlagati natecajnik in na kratko
opisati v sklopu svojega natecajnega predloga.

v

1. kleti do teh prostorov predvideti vertikalni jasek povrsine cca. 4m?, ki ni oZji od 1,5 metra. V jasku se
vodi vsa potrebna TK oprema (zlasti opticni kabli) potrebni za tehni¢no delovanje centra vodenja
prometa. V velini etaz mora biti zagotovljen dostop v jasek za servisiranje inStalacij v njem. Vstop
vecine TK kablov v jasek je iz strani tirov na nivoju 1. kleti.

Natecajno obmocdje glede na prikaza stanja prostora (https://urbinfo.ljubljana.si) spada v Ill. stopnjo
varstva pred hrupom. Po karti hrupa so vrednosti za lll. stopnjo na nate¢ajnem obmocju presezene.

Z zasnovo in morebitnimi drugimi ukrepi je potrebno zagotoviti, da mejne vrednosti kazalcev hrupa ne
bodo presezene.

5.4.14.Priklju¢evanje na komunalno infrastrukturo

Nacrtovana stavba CVP se bo na komunalno infrastrukturo prikljucevala skladno z dolocili v ZN PCL. Kar
bo reseno v nadaljnjih fazah naértovanja.

V sklopu natecajnih predlogov je potrebno predvideti le prostor za transformatorsko postajo ter
upostevati prikljucevanje TK vodov za potrebe vseh nadzornih centrov v stavbi (vertikalni jasek).

5.4.15.Etapnost

Izgradnja novega objekta CVP vklju¢no s pripadajo¢im delom kletnih etaz je predviden v enotni
gradbeni fazi.

Zunanja ureditev in prometni dostop se bosta prilagajala nacrtovani preureditvi Masarykove ceste ter
morebitnim novim ureditvam v okolici natecajnega obmodja.

Natecajna zasnova mora zato prikazati zunanjo in prometno ureditev glede na obstojece stanje vse do
priklju¢na na sedanjo Masarykovo cesto (geodetski posnetek), upostevati (in prikazati) mora tudi
funkcioniranje obmocja po predvideni rekonstrukciji Masarykove ceste skladno z zadnjimi
razpolozljivimi podatki (layerji »promet« v graficnih podlogah) o nacrtovani rekonstrukciji Masarykove.

V fazi pobude so nacrtovane spremembe in dopolnitve zazidalnega nacrta (oz. novi OPPN) za
predmetno obmocdje, zato je smiselno, da je predlagana zasnova stavbe dovolj fleksibilna, da lahko
izkoristi morebitne prostorsko programske prednosti spremenjenega prostorskega akta za obmodgje.
(trenutno predvidena Casovnica izvedbe stavbe CVP je pred morebitnimi uveljavitvami sprememb
prostorskega akta).

Za smiselno zaokroZitev vseh sluzb SZ Infrastruktura na enem mestu (v novi stavbi CVP) bi bilo potrebno
programu dodati eno novo etaZo pisarniskih programov (cca 600 m? neto). ZaZeleno je, da predlagane
natecajne zasnove to omogocajo (ni pa potrebno tega prikazovati v natecajnih elaboratih), ¢e bo pred
oz. med gradnjo priSlo do spremembe prostorskega akta.
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5.5. Zunanja ureditev

Zunanja in prometna ureditev v nateCajnem obmocju mora biti skladna z dolodili Zazidalnega nacrta,
nacrtovana oz. prikazana pa mora biti na danasnje stanje (vsi obstojeci objekti na nate¢ajnem obmocju
se odstranijo). Skladna mora biti z nac¢rtovano rekonstrukcijo Masarykove ceste (layerji »promet« v
grafi¢nih podlogah).

Dovoz oz. dostop do objektov v prostorski enoti P7 je predviden na severni strani iz Masarykove ceste
v podaljsku Metelkove ulice in po severnem robu prostorske enote P7, med predvidenimi objekti in
Zelezniskimi tiri, ob regulacijski liniji RLZ, ki razmejuje obmocje Zelezniski tirov in naprav od drugih
povrsin.

Glede na to, da je novi CVP objekt z visoko stopnjo varovanja, bo vstopno/izstopna klanéina do
parkirnih oz. kletnih povrsin pod terenom v nate¢ajnem obmocju predvidena le za predmetni objekt
B71. Dostopi do ostalih objektov v prostorski enoti P7 niso predmet tega natecaja.

Odprti prostor obmocja naj bo celovito vsebinsko in oblikovno zasnovan tako, da bo zagotavljal:
- vsestransko kakovost okolja,

- potrebno varnost za program vodenja prometa,

- minimizacijo negativnih vplivov hrupa, tresljajev, pregrevanja in drugih vplivov na okolico,

- funkcionalno in udobno rabo prostora in novih ureditev

- urejenost, ki bo odbijala vandalizem ter

- smiselno navezavo obmocja novogradnje na sosednja obmocja in SirSe okolje

Zasnova mora slediti nacelom univerzalne uporabnosti prostora in zagotavljanja visoke kakovosti
bivalnega okolja (naravne prvine, blazenje temperaturnih ekstremov, ponikanje vode, biotska
pestrost).

5.6.Normativni okvir

Stavba in ureditev okolice morata biti skladna z veljavnim prostorskim izvedbenim aktom (ZN PCL) in z
veljavnimi predpisi o urejanju prostora ter morata ves ¢as uporabe izpolnjevati bistvene zahteve glede
na namen, vrsto, velikost, zmogljivost, predvidene vplive in druge znacilnosti objekta ter druge
zahteve.

Bistvene zahteve:

- mehanska odpornost in stabilnost,

- varnost pred poZzarom,

- higienska in zdravstvena zascita ter zascita okolja,

- varnost pri uporabi,

- zascCita pred hrupom,

- varcevanje z energijo in ohranjanje toplote,

- univerzalna graditev in raba objektov,

- trajnostna raba naravnih virov.

Pri projektiranju in gradnji je treba uposStevati vso veljavno zakonodajo, ki se nanasa na graditev
objektov, Se zlasti pa:

- Gradbeni zakon (Uradni list RS, $t. 199/21 in 105/22 — ZZNSPP), vkljuéno s podrejenimi zakonskimi
akti,

- Pravilnik o univerzalni graditvi in uporabi objektov (Uradni list RS, §t. 41/18 in 199/21 — GZ-1),

- SIST ISO 21542 Gradnja stavb - Dostopnost in uporabnost grajenega okolja,
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SIST 1186 Talni taktilni vodilni sistem za slepe in slabovidne,

Uredbo o posegih v okolje, za katere je treba izvesti presojo vplivov na okolje (Uradni list RS, st.
51/14,57/15, 26/17, 105/20 in 44/22 —ZVO-2),

Uredbo o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju (Uradni list RS, st. 43/18, 59/19 in 44/22 — ZVO-
2),

Uredbo o mejnih vrednostih svetlobnega onesnaZevanja okolja (Uradni list RS, $t. 81/07, 109/07,
62/10, 46/13 in 44/22 — ZVO-2),

Pravilnik o ucinkoviti rabi energije v stavbah (Uradni list RS, st. 70/22),

Pravilnik o zasciti pred hrupom v stavbah (Uradni list RS, $t. 10/12, 61/17 — GZ in 199/21 — GZ-1),
Pravilnik o zasciti stavb pred vlago (Uradni list RS, §t. 29/04, 61/17 — GZ in 199/21 — GZ-1),
Pravilnik o poZarni varnosti v stavbah (Uradni list RS, st. 31/04, 10/05, 83/05, 14/07, 12/13, 61/17
—GZin 199/21 - Gz-1),

Uredbo o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih (Uradni list RS, $t. 34/08 in 44/22 —
ZV0-2),

Uredbo o preprecevanju in zmanj$evanju emisije delcev iz gradbis¢ (Uradni list RS, $t. 21/11,197/21
in 44/22 — ZVO-2),

Odlok o prioritetni uporabi energentov za ogrevanje na obmocju Mestne obcine Ljubljana (Uradni
list RS, $t. 41/16),

Tehni¢no smernico TSG 1-004:2021 — Energijska ucinkovitost stavb,

Tehnic¢no smernico TSG 1-001:2019 — Pozarna varnost v stavbah,

Smernico SZPV 204/10 - Pozarnovarnostni odmiki med stavbami,

Smernico SZPV 206/19 - Povrsine za gasilce ob stavbah in uvodno besedilo k smernici SZPV 206/17,
Smernico SZPV 412/12 - Uporaba gorljivih /negorljivih gradbenih elementov

ter druge podrocne predpise, ki se nanasajo na tehni¢no ali okoljsko zmogljivost nacrtovane gradnje.
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6. VREDNOST INVESTICUE

Natecajni elaborat mora vsebovati oceno investicijske vrednosti po glavnih postavkah (v EUR/m2) in
sicer lo¢eno za objekt pod terenom, nad terenom ter zunanjo oz. prometno ureditev.
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7. SEZNAM NATECAINIH PRILOG

datoteka

opis

1 geodetski_nat obmocje.dwg

Geodetski posnetek z vrisanim natecajnim obmocjem in
dodatnimi vsebinami po s slede¢imi koreni v imenih layerjev:
0 — DOF (xref pozicioniran ortofoto)

0 — GURS (kataster stavb — okoliski objekti)

0 - postaja (informativni prikaz nacrtovane nove ureditve
Zelezniske postaje)

0 - promet (zasnova preureditve Masarykove ceste)

0 —ZN (vsebine iz zazidalnega nacrta)

2_DOF.tif /.tfw

geopozicioniran ortofoto posnetek obmocja (GURS)

3_ZNPCL

Odlok o zazidalnem nacrtu za obmocje PotniSkega centra
Ljubljana (Uradni list RS, $t. 107/06-4601, 83/08-3651, 43/09-
2142,78/10-4264, 109/11-4952 in 42/18-2121).

- odlok ZN PCL 2006-107-4601-NPB5.pdf
-03_1_ZAZID_SITU_PRITL_2009_04.pdf
-03_2_ZAZID_SITU_KLET_2009_04.pdf
-03_3_ZAZID_SITU_STREHA 2011.pdf

-03_4_PREREZI.pdf

Vsebina ZN PCL (dwg) je vklju¢ena v podlogo

1 _geodetski_nat obmocje.dwg

4 tabela povrsin.xlsx

Tabela povrsin, ki jo je potrebno izpolniti s podatki predlagane
natecajne resitve

natecajna naloga

za Center za vodenja Zelezniskega prometa
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8. TABELA ZAHTEVANIH PROSTOROV

A
SPREMULIAJOCI IN TEHNICNI PROSTORI

STEVILO STEVILO
PROSTOR OZNAKA OPIS/NAMEN LOKACIJA/ NADSTROPJE OMEJITVE/POGOIJI m2 SKUPAJ m2
PROSTOROV ZAPOSLENIH

natecajna naloga za Center za vodenja Zelezniskega prometa



A

SPREMLIJAJOCI IN TEHNICNI PROSTORI

STEVILO STEVILO
PROSTOR OZNAKA OPIS/NAMEN LOKACIJA/ NADSTROPJE OMEJITVE/POGOJI m2 SKUPAJ m2
PROSTOROV ZAPOSLENIH
Sejna soba Al13 Velika sejna soba (25-30 oseb) visje etaze / 1 50 50 *
Sejna soba Al4 Srednja sejna soba (15-20 oseb) visje etaze / 2 30 60 *
vt 3 ucilnice (20 oseb/ucilnico), opremljene s . .
Ucilnica A15 ) ; ( . V/ oy ), op ! visje etaze / 3 40 120 *
projektorjem in racunalnisko opremo.
Delavnice za vzdrzevanje in popravilo Delavnice za popravila, dostop do
NRO delavnice Al6 ) ) J Pop 1. nadstropje tovornega dvigalaiz kletnih 5 20 100 5
raznih elektronskih naprav (IT)
prostorov
Pisarna - CiS¢enje mobilnih sredstev -
Pisarna 1 A17 | °arna - dscenje mobini Y 1. nadstropje / 1 20 20 2
Cis¢enje Zel. postajein vlakov
Pisarna - Cis€enje notranjih in zunanjih
Pisarna 2 A18 ! .. ! ! IR el 1. nadstropje / 1 20 20 2
povrsin
. Cajna kuhinja in jedilnica za 10 oseb (ZIP
¢ajna kuhinja A9  [;AnaXuhiniain jediinic ( 1. nadstropje / 1 30 30 *
cis€enje in ZIP varovanje)
Signalno varnostni prostor; elektronske .
SV prostor A20 £ . . 1. nadstropje / 1 250 250 &
naprave; vsa elektronika
. Tehnicni prostor za CVP Ljubljana + SNEV - . V prostoru predvideti 10m1
Delavnica 1 A21 . 1. nadstropje .. ) 1 70 70 &
delavnice delovne povrsine (mize)
Prostor za podporne sisteme SV (signalna V prostoru predvideti 10m1
Delavnica 2 A22 pocp (sig 1. nadstropje P P 1 50 50 &

varnost) - delavnica

delovne povrsine (mize)




B

SEKRETARIAT IN SLUZBA ZA PRODAJO IN TRZENJE

PRIPOROCENA LOKACUJA/ STEVILO STEVILO
PROSTOR OZNAKA OPIS/NAMEN OMEJITVE/POGOII m2 SKUPAJ m2
NADSTROPJE PROSTOROV ZAPOSLENIH
Pisarna 1 = Pisarna za usluzbence - SGD 2.nadstropje / 1 15 15 1
Pisarna 2 B2 Pisarna za usluzbence - SGD 2.nadstropje / 1 15 15 1
Pisarna 3 B3 Pisarna za usluzbence - SGD 2.nadstropje / 1 15 15 1
Pisarna 4 B4 Pisarna za usluzbence - SGD 2.nadstropje / 1 15 15 1
Pisarna 5 BS Pisarna za usluzbence - SGD 2.nadstropje / 1 15 15 1
Pisarna 6 B6 Pisarna za usluzbence - SGD 2.nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 7 B7 Pisarna za usluzbence - SGD 2.nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 8 B8 Pisarna za usluzbence - (Trg OF 6) 2.nadstropje / 1 15 15 1
Pisarna 9 B9 Pisarna za usluzbence - (Trg OF 6) 2.nadstropje / 1 15 15 1
Pisarna 10 B10 Pisarna za usluzbence - (Trg OF 6) 2.nadstropje / 1 15 15 1
Pisarna 11 B11 Pisarna za usluzbence - (Trg OF 6) 2.nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 12 B12 Pisarna za usluzbence - (Trg OF 6) 2.nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 13 B13 Pisarna 2.nadstropje / 1 15 15 1
Pisarna 14 B14 Viosidee 2.nadstropje / 1 15 15 1
ow . *
Manjsa sejna soba B15 Sejna soba za 6-8 oseb 2.nadstropje / 1 20 20
)4 . . . - *
Cajna kuhinja B16 Cajna kuhinja z mizo in stoli za 6 oseb 2.nadstropje / 1 10 10
Sanitarii Locene sanitarije za Zenske in moske, 5 10 20 N
SIRE3 B17 predvideti 1 wc za gibalno ovirane 2.nadstropje /
Garderoba za vse zaposlene, lo¢eno za
Garderoba B18 y . y . / 2 10 20 *
Zzenske in moske 2.nadstropje
Arhiv B19 Arhiv za shranjevanje dokumentov 2.nadstropje / 1 20 20 *
Prirono skladizce B20 Manjse skladisc¢e za shranjevanje razlicnega / 1 6 6 "

pisarniskega materiala

2.nadstropje




C

SLUZBA ZA GRADBENO DEJAVNOST - SGD

PRIPOROCENA LOKACUA/ « STEVILO
PROSTOR OZNAKA OPIS/NAMEN OMEIJITVE/POGOJI STEVILO PROSTOROV m2 SKUPAJ m2
NADSTROPJE ZAPOSLENIH

Pisarna 1 a Pisarna za vodjo sluzbe 2. nadstropje / 1 25 25 1
Pisarna 2 c2 Pisarna za vodjo enote 2. nadstropje / 1 20 20 1
Pisarna 3 = Pisarna za zaposlene 2. nadstropje / 1 15 15 1
Pisarna 4 ca Pisarna za zaposlene 2. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 5 e Pisarna za zaposlene 2. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 6 ce Pisarna za zaposlene 2. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 7 c7 Pisarna za zaposlene 2. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 8 cs Pisarna za zaposlene 2. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 9 = Pisarna za zaposlene 2. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 10 c10 Pisarna za zaposlene 2. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 11 1 Pisarna za zaposlene 2. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 12 €12 Pisarna za zaposlene 2. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 13 c13 Pisarna za zaposlene 2. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 14 14 Pisarna za zaposlene 2. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 15 C15 Pisarna za zaposlene 2. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 16 C16 Pisarna za zaposlene 2. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 17 €17 Pisarna za zaposlene 2. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 18 c18 Pisarna za zaposlene 2. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 19 €19 Pisarna za zaposlene 2. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 20 c20 Pisarna za zaposlene 2. nadstropje / 1 20 20 2
Manjsa sejna soba c21 Sejna soba za 8-12 2. nadstropje / 1 20 20 *
Cajna kuhinja c22 Cajna kuhinja z mizo in stoli za 6 oseb 2. nadstropje / 1 10 10 *
L o5 Locene sanitarije za Zenske in moske, > 1 > "

Sanitarije predvideti 1 wc za gibalno ovirane 2. nadstropje / 0 0
Garderoba 24 Garderoba za vse zaposlene, loc¢eno za / ) 10 20 -

Zenske in moske 2. nadstropje
Manjsi arhiv c25 Arhiv za shranjevanje dokumentov 2. nadstropje / 1 6 6 *
L. e Manjse skladisce za shranjevanje razlicnega

Prirocno skladisce C26 / 1 6 6 *

pisarniSkega materiala

. nadstropje




D

SLUZBA ZA ELEKTRO ENERGETSKE NAPRAVE - EE

PRIPOROCENA LOKACUA/ STEVILO STEVILO
PROSTOR OZNAKA OPIS/NAMEN OMEJITVE/POGOJI m2 SKUPAJ m2
NADSTROPIJE PROSTOROV ZAPOSLENIH
Pisarna 1 D1 Pisarna za vodjo sluzbe 3. nadstropje / 1 25 25 1
Pisarna 2 D2 Pisarna za vodjo pisarne 3. nadstropje / 1 20 20 1
Pisarna 2 D3 Pisarna za zaposlene 3. nadstropje / 1 20 20 1
Pisarna 2 D4 Pisarna za zaposlene 3. nadstropje / 1 20 20 1
Pisarna 2 D5 Pisarna za zaposlene 3. nadstropje / 1 20 20 1
Pisarna 2 D6 Pisarna za zaposlene 3. nadstropje / 1 20 20 1
Pisarna 5 D7 Pisarna za zaposlene 3. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 6 D8 Pisarna za zaposlene 3. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 7 D9 Pisarna za zaposlene 3. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 8 D10 Pisarna za zaposlene 3. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 9 D11 Pisarna za zaposlene 3. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 10 D12 Pisarna za zaposlene 3. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 11 D13 Pisarna za zaposlene 3. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 12 D14 Pisarna za zaposlene 3. nadstropje / 1 20 20 2
Manjsa sejna soba D15 Sejna soba za 6-8 oseb 3. nadstropje / 1 20 20 *
Cajna kuhinja D16 Cajna kuhinja z mizo in stoli za 6 oseb 3. nadstropje / 1 10 10 *
Sanitarii D17 Locene sanitarije za Zenske in moske, "
R predvideti 1 wc za gibalno ovirane 3. nadstropje / 2 0 A
Garderoba za vse zaposlene, loceno za

Garderoba D18 . . y : / 2 10 20 *

zenske in moske 3. nadstropje
Arhiv D19 Arhiv za shranjevanje dokumentov . / 1 20 20 *

3. nadstropje
Priroéno skladitée D20 I\/.Ianjéfev skladisce z(:a shranjevanje razlicnega . / 1 6 6 *

pisarniskega materiala 3. nadstropje

Prost hramb il i

Shramba D21 feEior ) Sl Dl SRl i 3. nadstropje dostop do tovornega dvigala 1 15 15 *

merilno mizo
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E

SIGNALNO VARNOSTNE IN TELEKOMUNIKACISKE NAPRAVE - SVTK

PROSTOR OZNAKA OPIS/NAMEN PRIPOROCENA LOKACUA/ OMEJITVE/POGOII STEVILO m2 SKUPAJ m2 STEVILO
NADSTROPJE PROSTOROV ZAPOSLENIH

Pisarna 1 El Pisarna za vodjo sluzbe (sekretariat) 3. nadstropje / 1 25 25 1
Pisarna 2 E2 Pisarna za vodjo pisarne (sekretariat) 3. nadstropje / 1 20 20 1
Pisarna 3 E3 Pisarna za vodjo sluzbe (sekretariat) 3. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 4 E4 Pisarna za vodjo pisarne (sekretariat) 3. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 5 ES Pisarna za zaposlene 3. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 6 E6 Pisarna za zaposlene 3. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 7 E7 Pisarna za zaposlene 3. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 8 E8 Pisarna za zaposlene 3. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 9 E9 Pisarna za zaposlene 3. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 10 E10 Pisarna za zaposlene 3. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 11 E11 Pisarna za zaposlene 3. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 12 E12 Pisarna za zaposlene 3. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 13 E13 Pisarna za zaposlene 3. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 14 E14 Pisarna za zaposlene 3. nadstropje / 1 20 20 2
Manjsa sejna soba E15 Sejna soba za 6-8 oseb 3. nadstropje / 1 20 20 *
Cajna kuhinja E16 Cajna kuhinja z mizo in stoli za 6 oseb 3. nadstropje / 1 10 10 *
Szl E17 :?ZZCiedseiiniltivrljiazagiibear;rilc()eoi\?i rr;]r?zke’ 3. nadstropje / g LY AL :
SRl Gk E18 S:r:glferci):;zoz:ese raposiens, fofeno 2 3. nadstropje / 2 10 = .
Manjsi arhiv E19 Arhiv za shranjevanje dokumentov 3. nadstropje / 1 6 6 *
Priroéno skladigée E20 Manjse skladisce za shranjevanje razlicnega / 1 6 6 "

pisarniskega materiala

3. nadstropje
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F

SLUZBA ZA NACRTOVANIJE, TEHNOLOGIO IN INZENIRING - SNTI

PROSTOR OZNAKA OPIS/NAMEN PRIPOROCENA LOKACUA/ OMEJITVE/POGOII STEVILO m2 SKUPAJ m2 STEVILO
NADSTROPIJE PROSTOROV ZAPOSLENIH
Pisarna 1 F1 Pisarna za vodjo sluzbe 4. nadstropje / 1 25 25 1
Pisarna 2 F2 Pisarna za vodjo enote 4. nadstropje / 1 20 20 1
Pisarna 3 F3 Pisarna za zaposlene 4. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 4 Fa Pisarna za zaposlene 4. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 5 FS Pisarna za zaposlene 4. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 6 Fé Pisarna za zaposlene 4. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 7 F7 Pisarna za zaposlene 4. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 8 F8 Pisarna za zaposlene 4. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 9 F9 Pisarna za zaposlene 4. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 10 F10 Pisarna za zaposlene 4. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 11 Fi1 Pisarna za zaposlene 4. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 12 F12 Pisarna za zaposlene 4. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 13 F13 Pisarna za zaposlene 4. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 14 F14 Pisarna za zaposlene 4. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 15 F15 Pisarna za zaposlene 4. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 16 F16 Pisarna za zaposlene 4. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 17 F17 Pisarna za zaposlene 4. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 18 F18 Pisarna za zaposlene 4. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 19 F19 Pisarna za zaposlene 4. nadstropje / 1 20 20 2
Pisarna 20 F20 Pisarna za zaposlene 4. nadstropje / 1 20 20 2
Manjsa sejna soba F21 Sejna soba za 8-12 4. nadstropje / 1 20 20 *
éajna kuhinja F22 Cajna kuhinja z mizo in stoli za 6 oseb 4. nadstropje / 1 10 10 *
S F23 I:::ZC;(Seiinitjvr(i:j(zeaZZiizrrj(l)(z\i/?rgoegke, 4. nadstropje / 2 = = *
CriaTE F24 Garderoba za vse zaposlene, lo¢eno za / 2 10 20 *
Zenske in moske 4. nadstropje

Manjsi arhiv F25 Arhiv za shranjevanje dokumentov 4. nadstropje / 1 6 6 *
P S ECIE F26 Z:anrjjzlf:,lgaad:(;iezr?als:ranjevanje renees 4. nadstropje / ! 6 6 "
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G

SLUZBA ZA VODENJE PROMETA

LOKACUA/ STEVILO SKUPAIJ STEVILO
PROSTOR OZNAKA OPIS/NAMEN OMEJITVE/POGOJI m2
NADSTROPJE PROSTOROV m2 ZAPOSLENIH
L L - V prostoru je je video stena in 8 miz dim. 200x80cm, postavljenih po 2
Nadznorno operativni center za telekomunikacije in mobilni prenos . ; L . . .
NOC-center G1 odatkov skupaj. Na mizah so po 4 monitorji, na katerih zaposleni nadzoruje 1 90 90 25
3 5. nadstropje delovanje vseh TK sistemov na celotnem omrezju JZI (po 4 v izmeni)
. Nadznorno operativni center za telekomunikacije in mobilni prenos Pisarna v sklopu NOC; od centralnega prostora je loCena s stekleno steno.
NOC-pisarna G2 podatkov - pisarna 5. nadstropje Organizirana je kot odprta pisarna L 50 50 6do 10
Nadznorno operativni center za telekomunikacije in mobilni prenos Priporoéena lokacija je pod CVP. Dodatno hlajenje zaradi specifike opreme
NOC-GSMR-TK prostor G3 podatkov - tehniéni prostori; v njem je centrala, podatkovno strezniski s _J J i o et i & 1 120 120 &
del selezni v prostoru. Predvideti tudi mizo min. 200x80 s stolom.
€l zeleznic 5. nadstropje
Nadznorno operativni center za telekomunikacije in mobilni prenos Priporocena lokacija je pod CVP. Dodatno hlajenje zaradi specifike opreme
NOC-TK prostor G4 podatkov - tehni¢ni prostori; v njem je centrala, klimatske naprave, v F:ostoru = ’ il = p 1 100 100 o
podatkovno strezniski del Zeleznic 5. nadstropje o ’
Podporni prostor NOC-TK e
NOC-TK delilnik G5 "TK prostoru 1 50 |50 *
5. nadstropje
NOC - ¢ajna kuhinja G6 Cajna kuhinja z mizo in stoli za 6 oseb 5. nadstropje / 1 20 20 *
NOC - sanitarije G7 Lo¢ene sanitarije za zenske in moske 5. nadstropje / 2 10 20 &
Predvideti potrebno Stevilo garedrobnih omaric glede na Stevilo o
NOC - garderobe G8 zaposlenih. 5. nadstropje / 2 10 20
NOC - kadilnica G9 Manijsi prostor za kajenje 5. nadstropje / 1 6 6 s
V prostoru se nahajajo ekrani, ki prikazujejo stanje iz kamer na Zelezniski
Varnostni nadzorni center infrastrukturi lotni SI iji (2000 ki .0 lien j itorji
610 Prostor za varnostnike - operaterje infras ru. Aurl po celotni Sloveniji ( amfevr) premljen je .z.mon.l orji, 1 80 30 25
(VNC) snemalniki in drugo potrebno opremo. DaljSa stena mora biti vsaj 8 m
. dolga. V izmeni delajo hkrati 4 zaposleni.
5. nadstropje
VNC - ¢ajna kuhinja G11 Cajna kuhinja z mizo in stoli za 6 oseb 5. nadstropje / 20 20 *
VNC - sanitarije G12 Lotene sanitarije za Zenske in moske 5. nadstropje / 2 10 20 *
Predvideti potrebno Stevilo garedrobnih omaric glede na Stevilo o
VNC - garderobe G13 zaposlenih. 5. nadstropje / 2 10 20
Pisarna 1 G14 Pisarna za vodjo sluzbe vodenja prometa 6. nadstropje [V pisarni ima konferencno mizo, 10 stolov 1 35 35 1
Pisarna 2 G15 Pisarna za tajnico vodje sluzbe 6. nadstropje |V bliZini pisarne vodje sluzbe, prostora sta povezana. 1 15 15 1
Pisarna 3 G16 Pisarna za koordinatorja 6. nadstropje / 1 15 15 1
Pisarna 4 G17 Pisarna za vodjo pisarne 6. nadstropje / 1 20 20 1
Pisarna 5 G18 Pisarna za tehnologa 6. nadstropje / 1 15 15 1
Pisarna 6 G19 Pisarna za tehnologa 6. nadstropje / 1 15 15 1
Pisarna 7 G20 Pisarna za tehnologa 6. nadstropje / 1 15 15 1
Pisarna 8 G21 Pisarna za tehnologa 6. nadstropje / 1 15 15 1
Sejna soba G22 Sejna soba za 15-20 ljudi 6. nadstropje / 1 30 30 &
€ajna kuhinja G23 Cajna kuhinja z mizo in stoli za 6 oseb 6. nadstropje / 1 20 20 &
Sanitarije G24 Locene sanitarije za Zenske in moske, predvideti 1 wc za gibalno ovirane 6. nadstropje / 2 10 20 *
Manjsi arhiv G25 Arhiv za shranjevanje dokumentov 6. nadstropje / 1 6 6 &
A5 5252 . o
Prirocno skladisce G26 Manjse skladisc¢e za shranjevanje razlicnega pisarniskega materiala 6. nadstropje / 1 6 6
Centralno vzdrievalno Prostor se nahaja pod amfiteatralnim delom CVP-ja. 10 omar
G27 Soba za serverje ipd. 6. nadstropje 80x80x200cm, 10 omar 120x120x200, na obeh straneh prostor za dostop 1 80 80 e

mesto

(1 omara je ca. 600kg)
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SLUZBA ZA VODENJE PROMETA

PREFERIRANA STEVILO SKUPAJ STEVILO
PROSTOR OZNAKA OPIS/NAMEN OMEJITVE/POGOJI m2
LOKACLA PROSTOROV m2 ZAPOSLENIH
Center za vodenje prometa je glavni prostor sluzbe za vodenje prometa.
Nacrtovan mora biti kot dvoetaini prostor. Zarié¢e prostora je vegji zaslon Zaposleni v tem prostoru ne potrebujejo neposrednega pogleda na
(video stena) s shemo Zelezniskega prometa. Vse delovne postaje morajo Zelezniske tire. Center za vodenje prometa zaposluje skupaj priblizno 60
imeti neoviran pogled na zaslon. Delovne postaje se nizajo v treh nivojih: ljudi, ki delo opravljajo izmensko, na 12 ur. Hkrati je v prostoru najve¢ 12
- 1. nivo je namenjen daljinskemu vodenju prometa. Sestavljen je iz 4 zaposlenih, ki upravljajo promet.
CVP - Center za vodenje konzol, vsaka konzola ima prostor za dve delovni mesti. Skupno to VARNOST: Potrebno je izvajanje kontrole pristopa za vse prostore. Vrata
) G28 - . .p . ) 3 | 6.in 7. nadstropje ! Wil . P o P P ) o 1 200 200 60
prometa predstavlja 8 delovnih postaj, vsaka ima dve vrsti ekranov, preko katerih za vstop v varovane prostore naj bodo klasi¢na z avtomatskim zapiranjem,
mora zaposleni videti tudi glavni zaslon drsna vrata niso zazZeljena.
- 2. nivo je namenjen nadzornikom. Sestavljen je iz dveh konzol, vsaka im3
predvideno eno delovno mesto
- 3. nivo je namenjen glavnemu prometniku
Zazeleno je, da se prostor nacrtuje v obliki amfiteatra.
Prostor, v katerem se zaposleni ucijo vodenja prometa. Po navadi se udita Ena delovna postaja (6 ekranov spodaj, 6 ekranov zgoraj). Dvoetazni prostor
CVP - krizna soba G29 2 hkrati, poleg njiju so e uéitelji, ob izpitih je v uéilnici prisotnih najve¢ 6 |6. in 7. nadstropje |(tako kot CVP). Poleg prostora CVP, od njega locen s stekleno steno 1 30 30 W
ljudi. (pametno steklo in drsna vrata).
. . . X . |Pisarna mora biti neposredno povezana z osrednjim prostorom CVP
CVP - pisarna G30 Pisarna za vodjo CVP 6. in 7. nadstropje 1 20 20 1
V CV SNEV je zaposlenih priblizno 15 ljudi, delo opravljajo izmensko po 12
Center vodenja SNEV iz katerega se daljinsko vodijo stabilne naprave . ez B ) Z, _J . .. .p __J o .p
elektricne vleke. Sestavljen je iz Stirih delovnih mest (delovnih postaj ur. Hkrati so v prostoru najvec 4 dispecerji, ki vodijo SNEV. V njem se
CV SNEV G31 S . ) . . . (PRI 6. in 7. nadstropje |predvidita dve konzoli s po dvema delovnima mestoma. Ena od sten naj bo 1 80 80 15
SCADA SNEV). Lokacijsko naj bo poleg CVP in zvoéno izoliran od CVP ) ) ) ) .
dovolj dolga za namestitev videonadzornih monitorjev ENP za celo
Slovenijo.
Pisarna za vodjo CV SNEV, ki je od osrednjega prostora lo¢ena s stekleno
CV SNEV G32 Pisarna za vodjo CV SNEV 6. in 7. nadstropje [steno. Zasnovana je kot odprta pisarna z eno delovno postajo SCADA 1 20 20 1
SNEV.
CVP tehnicni prostor G33 Tehniéni prostor za steno z zasloni 6. in 7. nadstropje |Minimalna Sirina prostora je 2m. Prostor je klimatiziran, kontrola vlage, ... 1 40 40 &
v . .. % - L . . . o
CVP cajna kuhinja G34 Cajna kuhinja z mizo in stoli za 6 oseb 6.in 7. nadstropje Flesion e [ desi e el ClRsate i G SHE 1 20 20
- . - " . " . . o
CVP prostor za pocitek G35 Manj3i prostor za potitek (kavé, udobni sedezi,...) 6. in 7. nadstropje e e (e L5 e i) SRt @ SR EY 1 15 15
CVP sanitarije G36 Lo&ene sanitarije za Zenske in mo3ke 6.in 7. nadstropje 2 10 20 *
Predvideti potrebno Stevilo garderobnih omaric glede na Stevilo . .
G37 6.in 7. nadstropje 2 10 20 *
CVP garderobe zaposlenih. Upostevati $e 15 zaposlenih iz CV SNEV. PJ
CVP kadilnica G38 Manjsi prostor za kajenje 6.in 7. nadstropje 2 10 20 ©
Mora biti blizu CVP in mora imeti pogled na tire. Predvideno v najvisjih
prostorih nove stavbe s 180 stopinjskim pogledom na tire (princip
kontrolnega stolpa).
Centralna postavljalnica. Zahteva po treh (Stirih) delovnih mestih. To je odprt prostor z ekrani in elektronskim vodenjem. Video stena je
CcP G39 Zaposleni so prisotni 24h na dan, izmena traja 12ur. 7. nadstropje |manjsa kot v CVP. Postavljalec ima konstantni nadzor nad dogajanjem na 1 100 100 40
postaji. 3 delovna mesta: glavni prometnik, notranji prometnik + prometnik
ter Se eno dodatno delovno mesto. Hkrati delajo 4 zaposleni v izmeni.
. Pisarna za vodjo postaje . V pisarni ima konferen¢no mizo, 10 stolov, zraven prometnikov CP
CP pisarna G40 7.nadstropje Ljubljana 1 30 30 1
CP cajna kuhinja G41 Cajna kuhinja z mizo in stoli za 6 oseb 7. nadstropje / 1 20 20 *
CP prostor za pocitek G42 Manjsi prostor za pocitek (kav¢, udobni sedezi,...) 7. nadstropje / 1 15 15 *
CP sanitarije G43 Loene sanitarije za Zenske in moske 7. nadstropje / 2 10 20 *
Predvideti potrebno Stevilo garedrobnih omaric glede na Stevilo .
CP garderobe G44 P & & 7. nadstropje / 2 10 |20 *

zaposlenih.
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KLETNE ETAZE, GARAZA

STEVILO STEVILO
PROSTOR OZNAKA OPIS/NAMEN PREFERIRANA LOKACUA OMEJITVE/POGOIJI m2 SKUPAJ m2
PROSTOROV ZAPOSLENIH
Zaradi velikost je potrebna ustrezna ureditev s
premicnimi regali. Postavljen mora biti blizu
Arhiv je namenjen za vso prometno in poslovno tovornega dvigala.
Arhiv H1 ) . ) P P 1. klet Potrebna tudi ureditev ustrezne kontrole in 2 200 400 &
dokumentacijo. . R .
klimatizacije prostorov. Prostor naj bo vodotesen.
Vhod v arhiv naj bo iz pritlicne etaze, kontroliran
dostop (blizu recepcije).
Skupne garderobe za ZIP ¢&icenje in ZIP varovanje -
Garderobe H2 ) A o . ! 1. klet / 2 20 40 *
lo¢eno za moske in Zenske
. .. Sanitarije in tusi za zaposlene ZIP, lo¢eno za Zenske
Sanitarije in tusi H3 ) . : o 1. klet / 2 20 40 *
in moske
Namenjeno je vsem zaposlenim v objektu.
ParkiriSce za zaposlene H4 kletne etaze / / / &
ParkiriS¢e za zunanje obiskovalce, ni namenjeno
ParkiriS¢e za zunanje obiskovalce H5 Parkirna mesta za zunanje obiskovalce zadnja kletna etaZa / ! / / / &
osnovnemu programu.
Skladis¢e za vse sluzbe, ki se nahajajo v objektu.
v Skladis¢e za razlicno opremo, materiale, . Razdeljeno na 3 enako velike prostore. Zagotoviti je
Varovano skladisce H6 ) . : " kletne etaze : 2 e g .J . 3 280 840 *
shranjevanje dokumentacije, ... potrebno ustrezne dostope z manjsSimi tovornimi
vozili (kombi).
Skladisce 1 H7 Skladi$&e - mobilna sredstva kletne etaze / 1 30 30 e
Skladisce 2 HS8 Skladis¢e - notranje in zunanje povrsine kletne etaze / 1 20 20 *
. . Manjse skladis¢e za shranjevanje razliénega .
LV elektroinstalacije LJ H9 . ! o . ! ! & kletne etaze / 1 6 6 *
pisarniskega materiala
Delavnica za manjsa popravila in za shrambo
LV elektroinstalacije LJ H10 orodja, delovne opreme delavcev in merilnih kletne etaZe Predvideti ustrezno prezracevanje. 1 20 20 w

instrumentov
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